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2 UVOoD, ZADANI

Pfedmétem generelu pouliéni dopravy je komplexni dopravni feSeni mésta Nymburka. V ramci
generelu je zpracovana problematika individuélni automobilové dopravy, ale také dopravy pési a
cyklistické. Déle je zhodnocena i hromadna doprava, kterd je v feSeném Uzemi predstavovana
autobusovou méstskou hromadnou dopravou (MHD), meziméstskou hromadnou dopravou (HD) a
vyznamny podil ma rovnéz Zelezni¢ni doprava.

Vysledkem je tedy dokument, ktery v prizkumové ¢asti obsahuje popis stavajiciho stavu
dopravni infrastruktury, a jsou v ném uvedeny znamé dopravni problémy vc€etné téch, které by
mohly nastat v brzké budoucnosti. V navrhoveé &asti jsou kromé koncepc&nich feSeni feSeny lokalni
dopravni zavady v podrobnosti studie. Na tuto koncepéni dokumentaci je mozno navazat a
zadavat dalSi stupné projektové dokumentace feSici konkrétni problematicka mista az do stupné
realizace stavebni Upravy €i dopravné inZenyrského opatfeni. Déle jsou v navrhoveé ¢asti generelu
rovnéz zohlednény rozvojové zaméry dle platného tzemniho planu a je zhodnocen jejich dopad na
komunikacni sit mésta.

Generel pouliéni dopravy je rozdélen na tfi Casti, které jsou v dokumentaci usporfadany po
jednotlivych tématech. Jedna se o:

» Zajisténi prlzkumu, obsahuje predevsim zjiSténi stavajiciho stavu komunikacni sité a
dopravy pomoci pruzkumu véetné ziskani dostupnych podkladd a zjiSténi podstatnych
dopravnich zavad.

» Vypracovani projektu generelu poulicni dopravy, ve které jsou feSeny dil¢i dopravni
problémy zjiSténé v prizkumné ¢asti, jakoz i celkova koncepce dopravy.

» Projednani projektu s ob&any. Zavéry z projednani jsou promitnuty do feSeni, pokud je
shledal objednatel i zpracovatel jako relevantni.

2.1 DUVODY PRO PORIZENi GENERELU

Generel pouliéni dopravy je pofizen na zékladé potfeby usporfadat informace o dopravni
infrastruktufe a stavu vSech druhl pouliéni dopravy na Uzemi mésta. Vyznamnym faktorem je
intenzivni celosezénni cyklisticky provoz, coz ma vliv na néktera dopravni feSeni a usporadani
uliéniho prostoru. Intenzivni pohyb cyklistd v méstském prostfedi a nezvyklost vétSiny ceskych
fidich na zvySené mnoZstvi cyklistd na komunikacich je zdrojem dopravnich probléma.

Soucasti generelu pouliéni dopravy je také vytvoreni digitalniho modelu komunikaéni sité mésta
v softwaru PTV VISION Karlsruhe, kde jsou uvedeny intenzity dopravy pro stavajici stav roku 2012
a vyhledovy stav roku 2040.

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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2.2 ZAKLADNI CILE GENERELU

Cilem dopravniho generelu je vytvofeni komplexniho materialu, ktery bude podkladem pro dalSi
stupné projektové dokumentace v oblasti dopravnich staveb — zejména U(pravy stavajici
komunikacni sité a doporu€eni pro vystavbu novych patefnich komunikaci. V ramci generelu
nejsou detailné feSeny nové komunikace rozvojovych ploch a komunikace stabilizované Gzemnim
planem. Tyto vyhledové komunikace jsou pro zjisténi jejich dopravni u€innosti na dopravni systém
zapracovany do modelu dopravy pro rok 2040.

Navrzena feSeni vramci generelu dopravy mohou byt podkladem pro zajiSténi financovani
jednotlivych akci, a to z jinych nez méstskych investi¢nich fondu (Upravy silnic v majetku kraje,
prispévky z rozvojovych fondu, fondy evropské unie atd.)

3 VYMEZENi ZAJMOVEHO UZEMI, SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

Re3ené tzemi je definovano katastralnim Gzemim mésta Nymburka.

Z hlediska SirSich dopravnich vztahl je nejvyznamnéjSi silnice I. t¥idy 1/38. Silnice 1/38 je
vyznamnou dopravni tepnou, spojujici dalnici D1 a D11 a dale rovnéZz R10. Jedna se o duleZitou
spojku silniéni sité ve sméru severozapad < jihovychod. Vnitrostatné umoZzfiuje propojeni
severoCeskeého, stfedoceského a jihomoravského regionu. Mezistatné ma velky vyznam zejména
pro téZkou nékladni pfepravu. Tato komunikace se v Jestfebi odpojuje od silnice 1/9, pfichazejici
od hraniéniho prechodu Rumburk — Neugersdorf a pokraCuje prfes mésta Mlada Boleslav,
Nymburk, Havli¢kav Brod, Znojmo na hraniéni pfechod s Rakouskem (celkova délka silnice 1/38 je
cca 256 km). Silnice 1/38 je tedy soudasti vyznamného tranzitniho tahu pies celou Ceskou

republiku ve sméru severozdpad - jihovychod.

Trasa silnice 1/38 je zajmovym Uzemim vedena:

» po prelozce mimo mésto Nymburk, kter4d byla v celé délce zprovoznéna 10/2010.
Prelozka je délky 5,9 km, zahrnuje 5 mostnich objektd a je navrZzena kategorijni Sitky
S 11,5/80. Jeji zacatek je jihovychodné od Chvalovic a je dale vedena vychodné od
GUzemi mésta. UkonCeni je doCasné feSeno v severni ¢asti Nymburka velkou okruzni
kfizovatkou. V budoucnu je uvaZzovano s pokracovanim prelozky dale na Miladou
Boleslav.

» plvodni trasou centrem mésta, kde je vedena pres Zelezniéni nadjezd, dale okolo
nemocnice, pfes namésti Pfemyslovcld a dale pfes Kamenny most pfes Labe, ktery je
jedingym pro automobilovou dopravu v centru mésta, ktery nevyhovuje jak z hlediska
mozného zatiZeni, tak pFfedevSim svym Sifkovym uspofadanim. | po zprovoznéni
obchvatu je tato komunikace stale vyznamné zatizena vnitroméstskou, ale i tranzitni
dopravou, a to nejen osobni.

Vyznam mostniho objektu na 1/38 pfes Labe pro vnitroméstskou dopravu je dan i tim, Ze

nejbliz§i mostni objekty pro automobilovou dopravu jsou po sméru toku aZ v Lysé nad Labem

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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(cca 15 km) a proti toku Labe je na prelozce 1/38 (cca 5 km). Pokud tedy dojde k mimoradné

udalosti na mosté, je objizdna trasa pro vnitroméstskou dopravu dlouha minimalné 10 km.

Silnice II. t Fidy 11/330 prochazi méstem Nymburkem ve sméru jihozapad ~ severovychod.
Zadina v Sadské a vede pres Nymburk do Cinévsi, kde se napojuje na 1/32. Tuto silnici vyuZivaji
zejména fidi¢i jedouci z Nymburka na D11 smér Praha.

Silnice Il. t Fidy 11/331 prochazi méstem Nymburkem ve sméru zpad - jihovychod. Zagina v
Podbrahach a vede pres Lysou nad Labem, Kostomlaty nad Labem do Nymburka a do Podébrad,
kde se napojuje na 11/329. Jedna se o vyznamnou regiondlni komunikaci, kter4 zejména v oblasti
zapadné od mésta tvofi dopravni propojeni obci po pravém biehu Labe.

V feSeném Gzemi se kromé vySe uvedenych silnic I. a Il. tfidy vyskytuji silnice Ill. tfidy, které
zajistuji propojeni mésta a okolnich obci. Jsou to:

[11/3318 - Nymburk (1/38) - Kamenné Zbozi

111/3323 - Nymburk (1/38) ~ Dvory

111/33014 - Nymburk (1/38) ~ Bobnice

[11/33110 - Nymburk (1/38) ~ Kostomlatky

111/33013 - Nymburk (1/38) < Hofatev

4 PODKLADY A JEJICH VYHODNOCENI

Pro vypracovani generelu pouliéni dopravy jsou objednatelem zapuGj¢eny materialy, které mimo
jiné fesdi i problematiku dopravy. Dale jsou to dokumentace, které FeSi rozvoj mésta jako celku.
Z téchto materialG jsou pouzity informace, které se tykaji stavajiciho stavu dopravni infrastruktury

a navrhi na nova dopravni feSeni ¢i systémové Upravy komunikacni sité.

Katastralni mapy m ésta. Do tohoto podkladu je proveden zakres grafické c&asti generelu
pouliéni dopravy.

Regenerace sidlist @ Drahelice — 10/2010 — KM Projekt spol. sr.0o. — lokalita sidlisté je
ohrani¢ena méstskymi obsluznymi komunikacemi ulici Okruzni, Letct R.A.F., potokem Liduska.

Regenerace sidlist & Jankovice — 05/2008 — PROJEKTIL ARCHITEKTI s r.o. — lokalita sidlisté
je ohrani¢ena potokem LiduSka a Zelezni¢ni trati Praha — Ji€in, ulici Topolova.

Uzemni plan Nymburk — 08/2003 — U-24 s.r.o. - Z izemniho planu jsou pfevzaty zakladni Gdaje
o silniéni a komunikacni siti mésta v sou¢asném stavu. Tyto Udaje jsou prizkumem v ramci
generelu aktualizovany pro soucasny stav. Do navrhové &asti generelu dopravy jsou prevzaty
rozvojové zaméry silniéni sité. Pro stav dopravy v ndvrhovém obdobi budou do modelu dopravy
zapracovany rozvojové zony mésta, které jsou uvazovany do vystavby v navrhovém obdobi
Uzemniho planu.

Uzemni plan Nymburk — zm &na &. 01 — 06/2006 — U-24 s.r.o.

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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Uzemni plan Nymburk — zm é&na é. 02 — 12/2007 — U-24 s.r.o.

Uzemni plan Nymburk — zm &na é. 03 — 12/2009 — U-24 s.r.o.

Uzemni plan Nymburk — zadani zm ény &. 04 — 2/2012

Strategie rozvoje m ésta Nymburk — Nexia AP a.s. V tomto materiélu je feSen rozvoj mésta ze
v8ech moznych hledisek, a to do pomérné znacné podrobnosti. Zakladem je SWOT analyza,
ze které plynou zasady dalSiho rozvoje. Pro generel pouliéni dopravy jsou vyuZitelné kapitoly o
dopravé, kde je provedeno shrnuti stavajiciho stavu dopravy.

Ak éni plan se zasobnikem projekt @ na obdobi 2011 - 2013 meésto Nymburk.

Ortofotomapy m ésta — s vysokou prfesnosti rozlieni

Projekt rekonstrukce ulice Letc U R.A.F. — zpracovatel Highway design Hradec Kralové

Projekt rekonstrukce ulice Machova  — zpracovatel APIS Praha

Dotaznikovy pr Gzkum a jeho vyhodnoceni zve Fejného setkani — Agora CE o.p.s..
Vyhodnoceni prizkumu, komentaf k poZzadavkim obc&anu a jeho integrace do generelu dopravy je

vyhodnocena v kapitole 8.

5 PROVEDENE PRUZKUMY

Pro ziskani informaci o komunikacni a silniéni siti mésta a celého spravniho Gzemi, byla
provedena podrobna rekognoskace, jejimz vystupem je zhodnoceni stavajiciho stavu dopravy,
vytvoreni dopravniho modelu a zjisténi dopravnich zavad.

Pro ziskani Udaji o dopravé ve mésté probéhlo scitani dopravy na vybranych kfizovatkach

a profilech. Podrobnéjsi popis je proveden v nasledujicich kapitolach.

5.1 PRUZKUM STAVAJICi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
V ramci prizkumu komunikaéni sité mésta jsme se zaméfili na dopravné problematicka mista,

ktera mohou byt, &i jiz jsou zdrojem dopravnich nehod a tvofi dopravni zavady. Popis jednotlivych
dopravnich zdvad je proveden v samostatné kapitole, kde jsou jednotlivé lokality popsany.

Pozornost byla zaméfena predevdim na zastavénou ¢ast Uzemi.

5.2 PRUZKUM INTENZIT DOPRAVY
Prlizkum intenzit dopravy byl proveden ve dvou krocich. Kfizovatkovy dopravni prizkum se

uskutecnil v listopadu 2011 a jeho cilem bylo zjistit intenzity dopravy v prGimérném pracovnim dni.
S¢itani na kfizovatkach bylo dopInéno profilovym kontinualnim sé&itanim (automatické zaznamové
zafizeni — radar) na vybranych profilech. Radar byl pouZit pro zjisténi béZného provozu a dennich
variaci dopravy. Zjisténé Gdaje odpovidaji metodice séitani dle Reditelstvi silnic a dalnic (RSD),
kdy jsou zjistovany ro¢ni primérné denni intenzity (RPDI). Cilem tohoto scitani bylo ziskat
podklady pro model dopravy, ktery vychazi z idajd RSD a tim zajistit kompatibilitu podkladovych
dat.

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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5.3 KRIZOVATKOVE PRUZKUMY

Dopravni kfizovatkové prizkumy byly vykonany dne 23. 11. 2011 v ¢ase od 8:00 do 11:00 a od
14:00 do 17:00, tedy celkem 6 hodin. Byly zaznamenavany intenzity dopravy na jednotlivych
kfizovatkovych smérech ve tfech kategoriich vozidel:

1) Osobni vozidla,
2) Lehka nakladni vozidla do 3,5 t,
3) Nakladni vozidla nad 3,5 t v€etné autobusu.

Klasifikace vozidel do jednotlivych tfid byla provadéna Skolenymi s¢itaci na zékladé vizualniho
viemu. K zdznamu byly vyuZity zaznamové formulafe, zékladni zdznamovou ¢asovou jednotkou
bylo 15 minut.

V tabulce je uveden prepoCet na RPDI (ro€ni primér dennich intenzit) s odpovidajicimi
korekcemi v souladu s TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich®.

Obréazek 1 — Poloha scitanych kfizovatek (mapovy podklad: seznam)

NYMBURK =

®
é . il ’
‘ 5
i [
! o
\

5.3.1 KFizovatka K1 — TyrSova x Purky nova

Celkové celodenni zatiZzeni na kfizovatce po pfepoc¢tu na RPDI €ini 7 639 voz/24h. Podil
osobnich vozidel €ini 85 %, lehkych nakladnich vozidel 13 % a ostatnich nakladnich vozidel 2 %.

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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Tabulka 1 — Nascitané profilové intenzity dopravy v dobé prizkumu

oV Purkyrova TyrSova (V. Valy) TyrSova (Machova)
8:00 - 9:00 207 225 348
9:00 - 10:00 184 228 350
10:00 - 11:00 231 247 406
14:00 - 15:00 259 253 432
15:00 - 16:00 296 256 448
16:00 - 17:00 267 264 439
Celkem 1444 1473 2423
LNV Purkyrfova TyrSova (V. Valy) TyrSova (Machova)
8:00 - 9:00 60 54 110
9:00 - 10:00 43 46 75
10:00 - 11:00 26 40 56
14:00 - 15:00 24 31 53
15:00 - 16:00 33 25 42
16:00 - 17:00 21 20 37
Celkem 207 216 373
NV Purkyrfiova TyrSova (V. Valy) TyrSova (Machova)
8:00 - 9:00 8 2 10
9:00 - 10:00 22 1 23
10:00 - 11:00 11 2 11
14:00 - 15:00 10 3 13
15:00 - 16:00 7 2 9
16:00 - 17:00 4 0 4
Celkem 62 10 70

Tabulka 2 — Intenzity dopravy v kfiZzovatce po pfepoctu na RPDI

Purkyriova TyrSova (V. Valy) TyrSova (Machova)
Do kfizovatky | Od kfizovatky | Do kfiZovatky Od kiiZzovatky Do kfiZzovatky Od kiiZzovatky
Osobni 2550 1139 1093 2 300 2 868 3072
3689 3393 5940
. . 380 157 104 ! 399 495 423
Lehka nakladni 537 503 918
L. . 120 8 8 | 17 21 124
Ostatni nakladni 28 55 713
Celkem 3050 | 1304 1205 : 2716 3384 ! 3619
4 354 3921 7 003
Graf 1 — Skladba dopravniho proudu v kfiZzovatce
Skladba dopravniho proudu
M Osobni M Lehkd nakladni Ostatni nakladni
2%
Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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5.3.2 Kr¥izovatka K2 — Okruzni x Zbozska

Celkové celodenni zatiZzeni na kfizovatce po pFfepoctu na RPDI ¢ini 3 133 voz/24h. Podil
osobnich vozidel €ini 90 %, lehkych nédkladnich vozidel 7 % a ostatnich nakladnich vozidel 3 %.

Tabulka 3 — Nascitané profilové intenzity dopravy v dobé prdzkumu

oV Zbozska (Ke Strouze) OkruZni Zbozskéa (Kamenné Zbozi)
8:00 - 9:00 169 168 73
9:00 - 10:00 145 122 43
10:00 - 11:00 181 167 46
14:00 - 15:00 194 156 88
15:00 - 16:00 190 144 88
16:00 - 17:00 167 120 97
Celkem 1 046 877 435
LNV Zbozska (Ke Strouze) OkruZni Zbozskéa (Kamenné Zbozi)
8:00 - 9:00 7 7 6
9:00 - 10:00 6 5 3
10:00 - 11:00 6 4 2
14:00 - 15:00 17 10 9
15:00 - 16:00 17 6 15
16:00 - 17:00 29 20 13
Celkem 82 52 48
NV Zbozska (Ke Strouze) OkruZni Zbozskéa (Kamenné Zbozi)
8:00 - 9:00 10 5 11
9:00 - 10:00 2 2 0
10:00 - 11:00 11 6 7
14:00 - 15:00 4 2 2
15:00 - 16:00 5 1 4
16:00 - 17:00 6 3 3
Celkem 38 19 27

Tabulka 4 — Intenzity dopravy v kfiZzovatce po pfepoctu na RPDI

Zbozska (Ke Strouze) Okruzni Zhozska (Kamenné Zbozi)
Do kfizovatky | Od kfizovatky | Do kfizovatky | Od kfiZzovatky | Do kfiZzovatky : Od kfiZzovatky
Osobni 1390 1113 872 1152 550 547
2503 2024 1097
. ] 115 § 91 47 | 80 69 60
Lehk& nékladni 506 57 59
o ] 35 g 46 22 | 19 33 25
Ostatni nakladni 1 yT) 3
Celkem 1 540 1 250 941 E 1251 652 i 632
2 790 2192 1284

Graf 2 — Skladba dopravniho proudu v kiiZovatce

Skladba dopravniho proudu

B Osobni W Lehka nakladni Ostatni nakladni

3%
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5.3.3 KFizovatka K3 — ZboZska x Purky nova

Celkové celodenni zatiZzeni na kfizovatce po pfepoctu na RPDI ¢ini 13 072 voz/24h. Podil
osobnich vozidel €ini 90 %, lehkych nékladnich vozidel 8 % a ostatnich nakladnich vozidel 2 %.

Tabulka 5 — Nascitané profilové intenzity dopravy v dobé prizkumu

oV Purkyriova (Komenského) [ZboZskéa (Boleslavskd) |Purkyriova (Tylova) Zhozska (Jicinska)
8:00 - 9:00 112 527 255 400
9:00 - 10:00 93 561 262 420
10:00 - 11:00 111 580 311 400
14:00 - 15:00 105 646 324 451
15:00 - 16:00 133 790 375 560
16:00 - 17:00 121 650 322 465
Celkem 675 3754 1849 2 696
LNV Purkyriova (Komenského) [ZboZskéa (Boleslavskd) |Purkyriova (Tylova) Zhozska (Jicinska)
8:00 - 9:00 14 95 46 55
9:00 - 10:00 9 60 25 40
10:00 - 11:00 4 40 16 26
14:00 - 15:00 7 59 26 42
15:00 - 16:00 10 55 28 49
16:00 - 17:00 4 49 23 30
Celkem 48 358 164 242
NV Purkyriova (Komenského) [ZboZskéa (Boleslavskd) |Purkyriova (Tylova) Zhozska (Jicinska)
8:00 - 9:00 3 28 12 17
9:00 - 10:00 1 38 20 17
10:00 - 11:00 2 24 12 14
14:00 - 15:00 0 21 12 11
15:00 - 16:00 0 24 8 16
16:00 - 17:00 0 11 2 9
Celkem 6 146 66 84
Tabulka 6 — Intenzity dopravy v kfiZovatce po pfepoctu na RPDI
Purkyrova (Komenského) Zhozska (Boleslavska) Purkyriova (Tylova) Zhozska (Jicinska)
Do kizovatky i Od kfizovatky | Do kfizovatky Od kiizovatky Do kiiZovatky Od kiizovatky Do kiiZovatky Od kiizovatky
Osobni 477 1 28-5 6072 3704 1517 3301 3623 3399
1762 9776 4818 7022
- . 39 91 581 356 123 309 324 311
Lehké nékladni 0 557 T %3
- . 14 | 8 169 129 11 126 122 53
Ostatni nakladni % 7% = 3
530 1384 6822 : 4189 1651 : 3736 4069 3763
Celkem : :
1914 11011 5387 7832

Graf 3 — Skladba dopravniho proudu v kfiZzovatce

Skladba dopravniho proudu

= Osobni

2%

™ Lehka nakladni

Ostatni nakladni
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5.3.4 KFizovatka K4 — Boleslavska t Fida x Velkeé Valy

Celkové celodenni zatizeni na kfizovatce po pfepoctu na RPDI ¢ini 20 527 voz/24h. Podil

osobnich vozidel €ini 87 %, lehkych nakladnich vozidel 11 % a ostatnich nakladnich vozidel 2 %.

Tabulka 7 — Nascitané profilové intenzity dopravy v dobé prizkumu

oV Boleslavska (B. Smetany) Velké Valy Boleslavska (M. Valy)
8:00 - 9:00 600 487 733
9:00 - 10:00 729 555 780
10:00 - 11:00 751 551 764
14:00 - 15:00 1014 666 878
15:00 - 16:00 1165 808 981
16:00 - 17:00 896 608 802
Celkem 5 155 3675 4938
LNV Boleslavska (B. Smetany) Velké Valy Boleslavska (M. Valy)
8:00 - 9:00 98 71 127
9:00 - 10:00 95 78 123
10:00 - 11:00 96 68 88
14:00 - 15:00 121 96 85
15:00 - 16:00 107 87 94
16:00 - 17:00 74 54 72
Celkem 591 454 589
NV Boleslavska (B. Smetany) Velké Valy Boleslavska (M. Valy)
8:00 - 9:00 39 23 42
9:00 - 10:00 47 23 48
10:00 - 11:00 42 16 36
14:00 - 15:00 24 20 28
15:00 - 16:00 26 8 24
16:00 - 17:00 7 6 9
Celkem 185 96 187
Tabulka 8 — Intenzity dopravy v kfiZzovatce po pfepoctu na RPDI
Boleslawska (B. Smetany) Velké Valy Boleslawska (M. Valy)
Do kiizovatky : Od kiiZzovatky | Do kfizovatky QOd kfiZzovatky Do kfiZovatky Od kiiZzovatky
Osobni 6 842 6 579 4 853 4716 6 229 6 629
13421 9 569 12 858
P . 775 767 598 588 759 777
Lehk& néakladni 1517 i 1186 536
o . 206 165 76 120 189 186
Ostatni nakladni 371 i 196 375
P—— 7823 : 7511 5527 ; 5424 7177 7 592
15 334 10 951 14 769

Graf 4 — Skladba dopravniho proudu v kiizovatce

Skladba dopravniho proudu

= Osobni

2%

= Lehka nakladni

Ostatni nakladni
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5.3.5 KFiZzovatka K5 — Boleslavska t Fida x TyrSova x Kolinska

Celkové celodenni zatiZzeni na kfizovatce po pfepoctu na RPDI €ini 13 226 voz/24h. Podil
osobnich vozidel €ini 86 %, lehkych nakladnich vozidel 10 % a ostatnich nakladnich vozidel 4 %.

Tabulka 9 — Nascitané profilové intenzity dopravy v dobé pridzkumu

ov Boleslavksa tf. TyrSova Kolinska Soudni Palackého
8:00 - 9:00 367 164 326 31 123
9:00 - 10:00 403 160 361 44 123
10:00 - 11:00 322 174 224 31 82
14:00 - 15:00 376 206 404 28 135
15:00 - 16:00 331 214 368 21 104
16:00 - 17:00 307 192 348 26 116
Celkem 2 106 1110 2031 181 683
LNV Purkynova TyrSova (V. Valy) | TyrSova (Machova) Soudni Palackého
8:00 - 9:00 54 21 63 8 16
9:00 - 10:00 47 15 53 5 11
10:00 - 11:00 47 11 42 5 10
14:00 - 15:00 48 17 34 1 11
15:00 - 16:00 46 15 34 5 7
16:00 - 17:00 39 20 26 2 9
Celkem 281 99 252 26 64
NV Purkyrova TyrSova (V. Valy) | TyrSova (Machova) Soudni Palackého
8:00 - 9:00 22 4 24 0 2
9:00 - 10:00 25 7 29 0 1
10:00 - 11:00 26 2 10 1 0
14:00 - 15:00 20 2 14 0 1
15:00 - 16:00 19 6 11 0 0
16:00 - 17:00 16 2 11 0 0
Celkem 128 23 99 1 4
Tabulka 10 — Intenzity dopravy v kfiZzovatce po pfepocétu na RPDI
Boleslavska tfida TyrSova Kolinska Soudni Palackeého tr.
Do kiizovatky : Od kiizovatky | Do kﬁi&a{ky 1 Od kfizovatky Do kﬁi&aﬁky i Od kiizovatky Do kiizovatky Od kiizovatky Do kiizovatky : Od kfiiﬂatky

Osobni

4534 5 447

1298

2873 5 499

5251

0

471

0

1769

9981

4171
T

10 750

471

1769

Lehka nékladni

571 730

138

261 697

0

71

0

169

7301

i
399
T

1352

71

169

Ostatni nakladni

200 256

8

51 281

!
I 655
I 198

0

4

0

12

756

59

479

12

Celkem

5 305 6 433

1444

3185 6477

T 6104

0

546

0

1950

11738

4 629

12 581

546

1950

Graf 5 — Skladba dopravniho proudu v kfiZzovatce

Skladba dopravniho proudu

B Osobni M Lehkd nakladni Ostatni nakladni
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5.3.6 KfFizovatka K6 — Pod ébradska x U Cukrovaru

Celkové celodenni zatiZzeni na kfizovatce po pfepoc¢tu na RPDI ¢ini 10 726 voz/24h. Podil
osobnich vozidel €ini 88 %, lehkych nédkladnich vozidel 9 % a ostatnich nakladnich vozidel 3 %.

Tabulka 11 — Nascitané profilové intenzity dopravy v dobé prizkumu

oV U Cukrovaru (Raisova) Podébradska (Hrabalova) | U Cukrovaru (Nad Elektrarnou) | Podébradska (Trebizského)
8:00 - 9:00 12 513 37 520
9:00 - 10:00 18 568 37 579
10:00 - 11:00 13 544 39 538
14:00 - 15:00 20 611 31 620
15:00 - 16:00 22 664 82 688
16:00 - 17:00 18 551 55 562
Celkem 103 3451 281 3 507
LNV U Cukrovaru (Raisova) Podébradska (Hrabalova) | U Cukrovaru (Nad Elektrarnou) | Podébradska (Trebizského)
8:00 - 9:00 4 73 5 76
9:00 - 10:00 0 61 2 63
10:00 - 11:00 0 49 0 49
14:00 - 15:00 2 66 8 66
15:00 - 16:00 1 60 8 59
16:00 - 17:00 0 35 3 34
Celkem 7 344 26 347
NV U Cukrovaru (Raisova) Podébradska (Hrabalova) | U Cukrovaru (Nad Elektrarnou) | Podébradska (Trebizského)
8:00 - 9:00 0 29 3 28
9:00 - 10:00 0 31 0 31
10:00 - 11:00 0 23 0 23
14:00 - 15:00 0 32 0 32
15:00 - 16:00 0 18 3 21
16:00 - 17:00 0 23 1 22
Celkem 0 156 7 157

Tabulka 12 — Intenzity dopravy v kfizovatce po pfepoctu na RPDI

U Cukrovaru (Raisova) Podébradska (Hrabalova) U Cukrovaru (Nad Elektrarnou) Podébradska (Trebizského)
Do kfizovatky | Od kfizovatky | Do kiizovatky | Od kfizovatky Do kfizovatky : Od kfizovatky Do kfiZzovatky Od kfizovatky
Osobni 94 150 4027 | 4917 319 i 331 5015 4057
244 8944 650 9072
Ak . 11 | 11 433 | 465 22 H 44 480 426
Lehka nakladni 55 598 6 306
" o 0 { 0 159 ] 154 9 i 12 157 159
Ostatni nakladni ) 33 5T 316
105 | 161 4619 [ 5 536 350 387 5 652 4642
Celkem
266 10 155 737 10 294

Graf 6 — Skladba dopravniho proudu v kfiZzovatce

Skladba dopravniho proudu

B Osobni M Lehkd nakladni Ostatni nakladni
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5.3.7 Kr¥izovatka K7 — Boleslavska t Fida x F. Schulze x V Kolonii

Celkové celodenni zatiZzeni na kfizovatce po pFfepoctu na RPDI ¢&ini 9 921 voz/24h. Podil
osobnich vozidel €ini 85 %, lehkych nakladnich vozidel 10 % a ostatnich nakladnich vozidel 5 %.

Tabulka 13 — Nascitané profilové intenzity dopravy v dobé prizkumu

oV Boleslavska (Nadrazni) V Kolonii Boleslavska (Husova) F. Schulze
8:00 - 9:00 354 155 330 85
9:00 - 10:00 353 156 322 71
10:00 - 11:00 349 193 345 83
14:00 - 15:00 411 198 382 109
15:00 - 16:00 649 272 557 156
16:00 - 17:00 521 226 462 165
Celkem 2 637 1200 2 398 669
LNV Boleslavska (Nadrazni) V Kolonii Boleslavska (Husova) F. Schulze
8:00 - 9:00 50 26 46 16
9:00 - 10:00 64 29 49 22
10:00 - 11:00 53 30 58 29
14:00 - 15:00 33 18 32 15
15:00 - 16:00 62 17 61 14
16:00 - 17:00 28 14 22 6
Celkem 290 134 268 102
NV Boleslavska (Nadrazni) V Kolonii Boleslavska (Husova) F. Schulze
8:00 - 9:00 40 12 35 9
9:00 - 10:00 39 12 33 12
10:00 - 11:00 28 7 30 5
14:00 - 15:00 30 13 36 11
15:00 - 16:00 30 11 26 11
16:00 - 17:00 23 8 21 10
Celkem 190 63 181 58
Tabulka 14 — Intenzity dopravy v kfiZzovatce po pfepocétu na RPDI
Boleslavska (Nadrazni) V Kolonii Boleslavska (Husova) F. Schulze
Do kiizovatky | Od kfizovatky | Do kfizovatky | Od kfizovatky Do kfizovatky ! Od kfizovatky Do kfiZovatky | Od kfizovatky
Osobni 3513 3098 1466 1254 2687 | 3375 780 T 719
6 611 2720 6 062 1499
Lehka néKladni 351 754 383 163 - 144 342 e 343 124 2134 110
Ostatni nakladni 184 = 197 63 — 64 189 L 175 59 1118 59
P 4048 | 3678 1692 1462 3218 3893 963 888
7726 3154 7 111 1851

Graf 7 — Skladba dopravniho proudu v kiiZovatce

= Osobni

= Lehka nakladni

Skladba dopravniho proudu

Ostatni nakladni
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5.4 RADAROVE DOPRAVNI PR UZKUMY

Radarovy dopravni prazkum byl provedeny radarovymi snimaci SIERZEGA. Profilové scitani
bylo provedeno po dobu 24 hodin od 22. 11. 201 (Gtery) 12:00 do 23. 11. 2011 (stfeda) 12:00 nebo
od 23. 11. 2011 (stfeda) do 24. 11. 2011 (Ctvrtek) dle profilu. Klasifikace vozidel do tfi kategorii je
provedena na zakladé délky vozidla. Scitaci zafizeni byla umistnéna na téchto stanovistich:

1) Profil P1 - silnice 11/330, Prazsk& <« U Pekéaren

2) Profil P2 — ulice Kolinska (pratah 1/38), Zalabi <+ Kovanice

3) Profil P3 — silnice 11/330, Nymburk < 11/331

4) Profil P4 — silnice 1/38 — SV obchvat Nymburka

5) Profil P5 — Boleslavska tfida, Nymburk < VSechlapy

6) Profil P6 — silnice 11/331 — Drahelicka, Drahelice «» Kostomlaty nad Labem

Zakladni udaje o méficim zafizeni:
Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko
Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Rozsah m éfeni: 8 — 254 km/h

Presnost m éreni: Rychlost +/- 0,3%
Délka vozidla +/- 20 %
Bezpecnostni odstup: +/- 0,2 sec
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Obrazek 2 — Lokalizace radarovych s¢itacich zafizeni (mapovy podklad: seznam)
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5.4.1 Profil P1

Intenzita v profilu P1 dosahla na profilu hodnoty 5 470 voz/24h. Po pfepocétu na RPDI vychazi
celodenni intenzita dopravy na 4 403 voz/24h. Podil ndkladnich vozidel nad 3,5 tuny &inil 3 %.

Graf 8 — Variace dopravy na profilu P1 v prabéhu priazkumu
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5.4.2 Profil P2

Intenzita v profilu P2 dosahla na profilu hodnoty 4 167 voz/24h. Po pfepoctu na RPDI vychazi

celodenni intenzita dopravy na 4 337 voz/24h. Podil ndkladnich vozidel nad 3,5 tuny &inil 6 %.
Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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Graf 9 — Variace dopravy na profilu P2 v prabéhu priazkumu
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5.4.3 Profil P3

Intenzita v profilu P3 dosahla na profilu hodnoty 7 184 voz/24h. Po pfepoctu na RPDI vychazi
celodenni intenzita dopravy na 7 476 voz/24h. Podil ndkladnich vozidel nad 3,5 tuny &inil 3 %.

Graf 10 — Variace dopravy na profilu P3 v prdbéhu prdzkumu
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5.4.4 Profil P4

Intenzita v profilu P4 dosahla na profilu hodnoty 4 951 voz/24h. Po pfepoctu na RPDI vychazi

celodenni intenzita dopravy na 5

006 voz/24h. Podil nakladnich vozidel nad 3,5 tuny ¢inil 29 %.
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Graf 11 — Variace dopravy na profilu P4 v pradbéhu prdzkumu
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5.4.5 Profil P5

Intenzita v profilu P5 dosahla na profilu hodnoty 6 574 voz/24h. Po pfepoctu na RPDI vychazi
celodenni intenzita dopravy na 6 578 voz/24h. Podil ndkladnich vozidel nad 3,5 tuny &inil 9 %.

Graf 12 — Variace dopravy na profilu P5 v prdbéhu prdzkumu

VARIACE DOPRAVY profil Boleslavska tfida ——smér od Nymburka
rok: 2011 Nymburk <> Viechlapy ——smér od Vechlap

12,00%

10,00%
_ 8,00% \
% / /| /'/ \
g 600% / / NF Y\

3 / / N \

4,00% // \\\

/ \\
- V \\><><\
— /

0,00%

o8 &-.@ &9“ &-.@ iy 06.@ 6\"@ 6,0-.@ &«9“ @-,@ & 0-& @.@ »“"& @«.@ NQ,-& »’\"@ &@ @.@ & m@“ «9“@ m@.@ w&o“
S FPFPFFFPFFIFIFTIFIFTFFFSHFSFFSFHFHS T
ISR [N N [N N AN N N T - L S A (A

5.4.6 Profil P6

Intenzita v profilu P6 dosahla na profilu hodnoty 4 401 voz/24h. Po p

fepoctu na RPDI vychéazi

celodenni intenzita dopravy na 4 403 voz/24h. Podil ndkladnich vozidel nad 3,5 tuny &inil 3 %.
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Graf 13 — Variace dopravy na profilu P6 v pradbéhu prdzkumu
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6 DOPRAVNI MODEL INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocty zatizeni pro sou€asny a vyhledovy stav 2040 byl
pouZit dopravné-planovaci software PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. PouZity byly
programy VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 11.5 pro zatéZovani
komunikacni sité.

Program VISEM® je zakladni sougasti program@ PTV-VISION®, ktery je zaméFen na modelovani
pfepravni poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: €lenéni Uzemi do zén, demografické a
aktivitni informace o jednotlivych zdnach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin
obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou
matice dopravnich objemu jizd v ¢lenéni na osobni, lehka nékladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni
nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je dal$im programem z baliku PTV-VISION®, ktery zajistuje pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizované dopravni sité. Pfifazovani respektuje kapacitné zavislé
zatéZovani, desitky iteracnich krokd, sit’ definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou,
vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrZeni.

Program VISUM® umoZzfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rdzné varianty a
rizné ¢asové horizonty. Vystupem je sit' s roénim prdmérem dennich intenzit (RPDI).

6.1 PODKLADY PRO VYTVO RENI DOPRAVNIHO MODELU

Pro vytvoreni dopravniho modelu byly pouzity nasledujici podklady:
+ Celostéatni s&itani dopravy (RSD CR, 2010)
»  Smérovy prizkum na hraniénich prechodech (RSD CR, 2010)

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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e Katastralni mapa mésta Nymburka

+ Harmonogram vystavby dalnic a rychlostnich komunikaci silnic v Ceské republice (RSD
CR)

+ Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2005 (CSU, 2007)

e Podklady dodané objednatelem

» Dopravni pruzkumy provedené zpracovatelem

6.2 POPIS DOPRAVNIHO MODELU

Zaklad modelu komunikacni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé
Ceské republice do podrobnosti silnic IlI. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech,
vCetné zakladnich silnic evropského vyznamu v zahrani€i, zpracovany vramci zakazky
L2Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040". Tento model je pribézné aktualizovan a
pouzivan pro potfeby RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni
vztahy na Gzemi Ceské republiky, véetné pfeshraniénich vazeb, a to jak pro soudasny stav, tak i
v prognéze do roku 2040.

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze Ctyr kroku (tzv. EtyFstupriovy model):
1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi;

2) Smeérovani pfepravnich proudd;

3) Délba prepravni prace;

4) Pridéleni zatiZzeni na komunikacni sit.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice pfepravnich
vztahl pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu pfepravni nabidky, ktery obsahuje
parametrizovanou komunikaéni sit’.

Pfi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu vyfiznuta ¢ast sité priblizné
v rozsahu StfedoCeského kraje. V tomto dil€éim modelu jsou provadény dalSi vypocty a analyzy.
Tim, Ze dopravni model StfedoCeského kraje je zpracovan na pozadi celorepublikového
dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich
do Stfedogeského kraje zptisobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé Ceské republiky.
Soucéasti dopravnino modelu kraje je i dopravni model mésta Prahy. V krajském dopravnim
modelu jsou tedy zahrnuty vSechny vazby, které funguji v realném provozu.

Jiny postup neZ vypocet intenzit na celorepublikové siti s vazbou na hraniéni pfechody mize
vést k nepfesnym vysledkim prognozy zatézi ve StfedoCeském kraji.

Na nésledujicich obrazcich jsou ukézky z dopravniho modelu StfedoCeského kraje a celé
Ceské republiky.

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
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Obrazek 3 — Rozsah dopravniho modelu pouzity pro studii
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6.3 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztaht do sité se odehrava pomoci napojeni
dopravnich z6n. Mésto Nymburk je rozdéleno na 65 dopravnich zén na z&kladé adaja ze
Statistického lexikonu obci Ceské republiky podle zékladnich sidelnich jednotek (ZSJ). Navic jsou
zadany samostatné zony pro obchodni centra. Na Uzemi republiky je kazda obec predstavovana
samostatnou zénou. Celorepublikovy model obsahuje témér 8 000 dopravni zon.

Ve vyhledovém dopravnim modelu pro rok 2040 je zadano dalSich 37 dopravnich zén, které
predstavuji rozvojové plochy. Objem dopravy, generované témito zonami, je uréen na zakladé
jejich velikosti a funkéniho vyu?Ziti.
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Model dopravni poptavky obsahuje matice prepravnich vztah( pro vnitrostatni dopravu a
samostatné matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

Matice vnit Fni republikové dopravy

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zékladé demografickych udajd. Objem
zdrojové a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypocéten ze statistickych adajd pro
zakladni sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, poet ekonomicky aktivnich
obyvatel, pocet obyvatel do 14 let, poCet pracovnich pfilezitosti, atraktivita Uzemi, obchodni plochy
atd. Smérovani pFepravnich vztahl je vypolteno na zékladé fetézcu aktivit (napf. domov —
zaméstnani — nakupovani — domov, domov — Skola — domov atd.) pomoci gravitaéniho modelu.
Velikost pfepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zony
(objem zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a
cile.

Matice pfepravnich vztah( jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost
do 3,5t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t) bez autobust hromadné dopravy.

Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano
pouze s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypoéteny matice pouze
pro individualni dopravu dle nastavenych parametra.

Matice p feshrani éni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu
na hrani¢nich pfechodech z roku 2005 (s upravou dle zmén po roce 2005). Déleni podle druhu
vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

Po vypoctu matic probé&hlo pfidéleni pfepravnich vztah( na komunikaéni sit’ a vypocet zatizeni
komunika¢ni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskuteChuje na zakladé
impedance (odporu) trasy, kter4 zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrZeni pfi
prijezdech kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér
intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosaZeni urlité stupné saturace pfidéluje
vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

Po vypoctu zatiZzeni byla provedena kalibrace matic na hodnoty z celostatniho sc€itani dopravy
RSD z roku 2010, na séitani TSK na komunikaéni siti Prahy z roku 2010 a na vysledky prdzkumd
provedenych zpracovatelem. Tyto hodnoty jsou do sité zadany pomoci kalibra¢nich profilG.

Matice pro vyhledoveé stavy byly ziskany navySenim kalibrovanych matic koeficienty ristu pro
prislusné roky. Vyhledovy narlst intenzit dopravy vychazi z vyhledovych koeficientt ristu dopravy
pro obdobi let 2005 — 2040 zvefejnénych ve véstniku dopravy €. 9/2007 pfiloze C — Zakladni data
pro vypodty ekonomické efektivnosti silniénich a dalniénich staveb v investi¢nich zamérech v CR
s pouzitim programu HDM-4 s kalibrovanymi daty (CSHS).
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Narusty preshraniéni dopravy byly uvaZzovany samostatnym vyhledovym koeficientem,
zohlednujicim dynamiku rozvoje mezinarodni dopravy.

6.4 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouZzit program VISUM®, ktery je soucasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na
zakladé principu sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi
komunikacni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

» Typ komunikace:

o dalnice, rychlostni silnice, silnice 1., Il. a lll. tfidy;
o funkéni skupina (MK rychlostni, sbérné, obsluzné) dle CSN 73 6110;

» Maximalni rychlost;

» Kapacita / 24 hod;

» Pocet jizdnich pruha.

Uzly predstavujici kfizovatky nebo mista napojeni dopravnich zén maji nasledujici parametry:
» Typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimodroviova);
» Zakézané pohyby v kfizovatkach;

» Zdrzeni pfi prljezdu kfizovatkou.

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:
» dalnice,

rychlostni silnice,

silnice I. tfidy (a pratahy),

silnice 1. tfidy (a pratahy),

silnice ll. tfidy,

mistni komunikace rychlostni (funk&ni skupina A),

mistni komunikace sbérné (funk&ni skupina B),

YV Vv ¥V VYV V¥V VY V

mistni komunikace obsluzné (funk&ni skupina C).

6.5 ROZSAH KOMUNIKA CNi SITE

Kromé dopravniho modelu souasného stavu byla vytvofena prognéza kroku 2040.
Komunikagni sit ve vyhledovém horizontu je do dopravniho modelu zadana dle ZUR (zasady
Uzemniho rozvoje) StfedoCeského kraje, silnice I. tfidy jsou ve vyhledu zadany dle kategorizace
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y4
RSD. V roce 2040 se ptedpoklada zprovoznéni kompletni planované sité dalnic a silnic na tzemi
CR. Komunikagni sit na izemi mésta Nymburka je zadana dle Gzemniho planu mésta.

Z duvodu analyzy vlivu novych dopravnich staveb na Uzemi mésta byla vytvorena tzv. nulova
varianta, ve které komunikacéni sit na Uzemi mésta odpovida sou¢asnému stavu. To umoznuje

urcit, jak se zmeéni zatiZeni stavajicich komunikaci, pokud budou zprovoznény navrzené stavby,
tedy kde dojde vlivem novych staveb k poklesu pfipadné k nardstu intenzit.

Vyhledové dopravni stavby na Gzemi mésta jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku.

Obrazek 5 — Vyhledové dopravni stavby v Nymburce
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7 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU A ANALYZA INTENZIT

7.1 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

Po vypocltu zatizeni byly pro soufasny stav a varianty roku 2040 vytvofeny pentlogramy
intenzit, které zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve formatu [vSechna vozidla / lehk& nakladni
vozidla (do 3,5 t) / ostatni ndkladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin]. ZatéZové pentlogramy jsou
zobrazeny v grafickych pfilohach. Navic byl vypocten rozdilovy pentlogram mezi nulovou a aktivni
variantou roku 2040, ktery zobrazuje poklesy a narusty intenzit mezi témito dvéma variantami.
Tento rozdilovy pentlogram je zobrazen na nasledujicim obrazku a detailné v grafickych pfilohach.
Jsou v ném Cervené zobrazeny narlisty a zelené poklesy intenzit v pfipadé zprovoznéni vSech
uvazovanych dopravnich staveb na Gzemi mésta. Na komunikacich, které jsou zobrazeny zelenég,
dojde tedy vlivem novych staveb k poklesu intenzit.

Obrazek 6 — Narusty a poklesy intenzit pfi zprovoznéni novych komunikaci

7.2 ANALYZA P RESUNU INTENZIT

K nejvétSimu poklesu dojde v ulici Prazska (o cca 14 — 16 tis. vozidel za den) vlivem prelozky
silnice 11/330 (jizni obchvat mésta). Vzhledem k tomu, Ze ulice Prazska je vedena primyslovou
oblasti, neni tento pokles tolik vyznamny. Daleko z&sadnéjSi je vliv dalSich novych komunikaci,
diky kterym poklesne intenzita v centrélni oblasti s obytnou zastavbou. Jedna se pfedevSim o

propojeni ulic Prazskd a Drahelicka v&etné nového mostu pfes Labe, severozapadni obchvat a
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novou komunikaci podél Zelezniéni traté (mezi SZ obchvatem a Podébradskou ulici). Diky t&émto
stavbam poklesne intenzita na stavajicim pratahu o témérf 9 tis. vozidel za den na Kolinské ulici a o
3 az 5,5 tis. vozidel za den na Boleslavské tfidé. Na pratahu silnice 11/331 (ulice Drahelicka a
TyrSova) dojde k poklesu o cca 3,5 az 5 tis. vozidel za den. V ulicich Podébradska a Velké Valy
¢ini pokles cca 2,5 az 3,8 tis. vozidel za den, v ulici ZboZskéa cca 1 azZ 4 tis. vozidel za den. V ulici
Purkyriova dojde k poklesu o cca 3,5 az 9,5 tis. vozidel za den, coZ je zpusobeno mimo jiné
Upravou soubézné ulice Machova, kam se pfesune naprosta vétSina vozidel z jizni ¢asti Purkyhovy
ulice. K dalSim poklesim vrozmezi cca 1 — 2 tis. vozidel za den dojde v ulicich Dvorska,
Ferdinanda Schulze, V Kolonii a Palackého tfida.

7.3 DOPRAVNI VYKON

Pro porovnani aktivni a nulové varianty roku 2040 byly déle pouZity Udaje o dopravnim vykonu
na Uzemi mésta. Dopravni vykon je vypocten pro Uzemi mésta ve vozokilometrech (suma ujetych
vzdalenosti vSech vozidel) a vozohodinach (suma celkové jizdni doby vSech vozidel) za den.

Celkovy vykon ve vozokilometrech je v aktivni varianté 396 788, v nulové varianté 390 757.
Celkovy vykon ve vozohodinach je v aktivni varianté 9 592, v nulové varianté 10 473. Vykon ve
vozohodinéch je v aktivni varianté nizsi, tzn. Ze pfi zprovoznéni novych dopravnich staveb klesne
celkova spotfeba €asu, jinymi slovy, Ze vozidla budou pro své jizdy potfebovat kratSi dobu. Vykon
ve vozokilometrech je v aktivni varianté vysSi, tzn. pfi zprovoznéni novych dopravnich staveb bude
celkova ujeta vzdalenost vétsi. To je zpusobeno tim, Ze tyto vykony se budou odehravat po novych
komunikacich mimo centrum, které jsou sice delSi, ale mimo zastavbu, zatimco na sbérnych a
obsluznych komunikacich v husté zastavéné oblasti vykony klesnou.

8 VYHODNOCENI DOTAZNIKOVEHO PRUZKUMU OBCANU

Dotaznikovy prizkum, ktery pfedchazel zpracovani generelu dopravy, zajiStovala pro meéstsky
Urad firma Agora CE o.p.s. Cilem tohoto dotaznikové prizkumu, vefejné diskuze (1. 12. 2011 v
Obecnim domé) a nasledném vyhodnoceni, bylo ziskat co nejvice podnétl pro FeSeni dopravy na
Uzemi mésta od jeho obcéanl. Vysledky prizkumu jsou uvedeny v pfisluSném dokumentu, ktery
meél zpracovatel generelu k dispozici. Nékteré navrhy uvedené v dalSich kapitolach vychazi
z pruzkumu a je naznaceno i jejich mozné feSeni v rdmci prostorovych a dalSich moznosti mésta.

V néasledujicim textu je proveden stru¢ny vytah zjisténych informaci, které jsou dale pouZity pro
navrhovou ¢ast dopravniho generelu.

Zucastnéni obcané (celkem 65) stanovili pomoci bodovaciho systému nasledovné priority
problém( z hlediska dopravy:

1. automobilova doprava

2. parkovani a cyklodoprava

3. pé&Si doprava

4. vefejna hromadna doprava
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5. netradiéni zpusoby dopravy
6. jiné

Dle téchto vysledkl je zfejmé, Ze hlavnim problémem ve mésté je i po vybudovani obchvatu
silnice 1/38 automobilova doprava. Jak jsme mohli vypozorovat pfi vefejné diskuzi, tak je to
zplUsobeno tim, Ze fada obc&anl precenila dopravni funkci obchvatu — bylo oekavano vyrazné
zklidnéni centra mésta a kompletni odvedeni nékladni dopravy mimo mésto.

Dalsi velké téma mezi ob&any bylo parkovani. Je to dano zejména kritickou situaci na sidlistich
Drahelice a Jankovice, kde je nedostatek parkovacich mist. DalSim problémem je prostor
Zelezni¢ni stanice Nymburk — Hlavni nadraZzi, kde veSkeré volné parkovaci kapacity (v€etné
komunikaci mezi obytnou zastavbou) slouzi v pracovnich dnech jako velké parkovisté typu park &
ride.

Cyklisticka doprava je v feSeném Gzemi pomérné rozSifena a jeji otdzka je vnimana pomeérné
citlivé. Pfi feSeni generelu dopravy je cyklistické dopravé vénovana pomérné velka pozornost.

v v,

Pé&si doprava je jako téma vniméana predevsim z hlediska kvality péSich tras.

Ostatni druhy dopravy mély pomérné malé procentualni zastoupeni z hlediska zajmu
diskutujicich ob&anu.

Je zfejmé, ze vyjadreni nazoru jednotlivych ob&ant na konkrétni dopravni problémy bylo
pomérné rozdéleno na celé Uzemi mésta, a to podle toho, kde se urlity oban pohybuje, a jaky
vyuziva nejCastéji dopravni prostfedek. Presto je mozné z vysledku vycist nékolik dopravnich
problému, které trdpi vice oblanu, a na které je nutno reagovat navrhem opatfeni v generelu
dopravy.

Nasledujici vy€et dopravnich problému a tabulky, kde je popséno feSeni problému povazujeme
jako vystup z dotaznikového prizkumu a verejné diskuze za nejpfinosnéjSi a proto jsme si je
s komentafem dovolili zkopirovat z podkladu od firmy Agora CE do tohoto dokumentu. Pro
pfehlednost urcitého dopravniho tématu nejsou na rozdil od pavodniho dokumentu rozliSeny pocty
stolt s diskutujicimi ob&any. K nasledujicim tabulkam je nutno dodat, Ze nékteré prepisy
pozadavkl ob&anu jsou nepfesné a mohou byt i lehce zavadéjici. Z tohoto divodu jsou nékteré
poznatky pro dalSi praci konfrontovany s objednatelem a skute€nym stavem v Gzemi.

8.1 PESi DOPRAVA

e Chodnik do Drahelic - pruh pro cyklisty-mobilia?

e Prechod v Penny-ke h/itovu, smér do Drahelic

* Absence chodnikd od Alberta - pradelna

» Absence prechodu u kAzovatky (Okruzni, Lipovd)

* Absence pfechodu +nelogické umisténi

« Rizeny pfechod zejména centrum +odébradska #Palackého
* Neosvétlené prechody

» Komenského ulice +pred ost. Skolami-retardéry
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* VétSi dozor MP u skol
* Bezbariérovost
+ Stav chodniku

« Spatné kvalita mostku ve Vodarenské
* Mala Vala-zakaz vjezdu-pouze pési

* Nedostatecné osvétleni pfechodd

+ Spatny stav chodnikd (Elidka, TyrSova ul., Drahelice)

e Plus — Drahelice - chybi pfechod

e Tyr3ova ulice-zbyteéné Siroké chodniky

e Jizda cykKlistd na chodnicich

problém v feSeniv
Stav chodnikd -Analyza ¢etnosti péSi dopravy - vétsi pozornost
—centrum +zkraceni termind oprav

-sidlisté-smér k poliklinice
-Lipovska ulice

-Mars. Konéva

-Do Drahelic

-Vhodna dlazba (nosnost)

Absence chodnikd

-Od Alberta-pradelna
-Oboustranny chodnik-Lipova
-Ulice U Cukrovaru

-Doplnit

Prechody

-Nelogiénost, absence, fizeny
-Rizeny-centrum,Podébr.-Pal., Pod.-Elektr.
-Absence-Penny, K#z., Okruzni/Lipova
-Nelogic¢nost-kolonie, u policie, u schadkd

Opét vychazet z analyz - vazba na ¢etnost a potfebnost
+ statistika nehodovosti v navaznosti na uvedené
dopravé

Bezpecnost u Skol

Retardéry, pozor na MP-vétSi ¢etnost+u vSech

Bezbariérovost

-Pro kocarky

-pro vozickare

-u elekt, nadrazi-podchodem

-vybudovat

Mala Vala -parkovani a prdjezd aut
(tanecni Skola, ¢ajovna)...rfeSit stojany na
kola vice po mésté

Zakaz vjezdu nebo alespori zjednosmeérnit obracené,
prip. pési zéna

Nedostatecné osvétleni pfechodd,U staré
posty*,, U Mlejna“

Zrevidovat osvétleni pfechodd, zvysit intenzitu
osvétleni-zacit dfiv svitit

Spatny stav chodniki—Eliska, TyrSova,
R.A.F, Kamenny most

Pribézné sledovat a opravovat, v pfipadé pokladani
ing. siti-spojit a opravit cely povrch

Prechody chybi smérem do Drahelic,
zejména u Plusu (u bytovek u zastavky
MHD)

-namalovat nové prechody

Jizda cyklistd po chodnicich

Zlepsit praci méstské policie, vybudovat cyklopruhy

V ramci generelu dopravy budou feSeny pfedevsim Useky, kde stavajici chodnik neni a kdy by
byl podle nadzoru ob&anl potfeba. Osvétleni pfechodu je automaticky umistovano na pfechody
nové zfizované, na stavajici pfechody bude postupné doplfiovano dle planu mésta na zvy3eni
bezpecénosti. V ramci zmény dopravniho znaceni hlavnich dopravnich taht ve mésté je upravena
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poloha stavajicich pfechodl a dalSi jsou doplnény. Podrobnéji je navrh popsan v kapitole vénujici
se pési dopravé.

8.2 CYKLODOPRAVA

* Kamernak pres Labe v¢. Lavky

* Na kole se nedostanu od hl. vlak. nadr. na nam. Pfemyslovcu

» Palackého tF. Od I1/330-ndm.Prfemyslovcu-cyklisté v protisméru

» Jednosmeérky-jizda v protisméru-snizZeni rychlosti (20km/h)

e 28.fijna-pruh pro cyklisty-obsazen auty, kontejner

» Palackého tfida-vylouceni jednoho pruhu pro parkovani, cyklodoprava v obou smérech

« ReSeni pfesunu cyklisti-lavka, Kamenny most, lavka kolize cyklista chodec, Kamenny
most-kolize doprava-MR, OA
* Vylouceni tézké dopravy z mésta a zajisténi tak bezpecnosti provozu

» Pfiopravé nadraZzi fesit kryty prostor pro cyklo-kola
» Lavka elektrarna-pfesun cyklistd

problém feSeniv

Jednosmérky Vice jednosmérek (vice parkovani), Machova! Snizeni rychlosti,
pruh pro cyklisty, sniZzeni rychlosti pro vétSi bezpecnost.

Lavka pres Labe Umoznit jizdu na kole-s pfednosti chodcd! Maminky s kocarkama!
Pruh pro cyklisty

Kamenny most Zakaz cyklistu

Elektrarna Bezpecéna lavka, prechod pres plavebni kmen?

Snizeni rychlosti, ni¢eni domd, do doby rekonstrukce-obratit
nékladni dopravu na Boleslavskou, Stavebniny PE TURA-ni¢eni

Ji¢inska ul.

vozovky véetné chodnikd. Nechat pouze autobusy
Palackého ulice Parkovani aut omezit na 1 stranu a povolit jizdu kol v obou smérech
Soudni ulice-DTTO Povolit cyklistiim v protisméru

[EliS¢ina ulice, Malé Valy,
[MHavli¢kova ul, Machova ul.

Lavka pro pési Povolit pfejezd cyklistéim
Kolostavy u hl.nadrazi Doplnit kolostavy a zastresit
Nova lavka pres Labe v el. Odleh¢i a zrychli dopravu pfes Kamenny most

bez schodu

Pési cyklisté U SirSich chodnikd vyélenit pruh pro cyklisty, napriklad Boleslavska
ulice (od policie k nadjezdu), Palackého ulice (od Slavie k nadrazi),
dokoncit cyklostezku od Osevy k nadjezdu

Provérit moznost pruh pro pési a pruh pro cyklo na lavce

Pruh pro cyklistu-vymezeny az k lavce

Represe v ¢innosti méstské policie-parkovani

Co moZna nejrychleji oslovit RSD za Géelem vyloudeni dopravy ze
stfedu mésta-zajisSténi tak vySSi miry bezpecnosti cyklistd
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viovrws

a realizace mostnich objektu k paradoxu, ze ve mésté, kde se vyznamny pocet cest uz historicky
odehraval na kole, nebyla vybudovana vyhovujici samostatné trasa pfes Labe. U Kamenného
mostu je to omluvitelné, nebot’ byl vybudovan v roce 1912, kdy parametry pro prijezd vozidel byly
zcela odlisné od dneSnich pomérl. Velkym nedostatkem bylo technické feSeni soubézné lavky,
kde méla byt provedena cyklisticka stezka. Vramci generelu je FeSen pohyb cyklistd
v komunikacich i jednosmérnych, jsou navrzeny cyklistické pruhy na hlavnich komunikacich, pokud
je to prostorové mozné. Parkovani kol je rovnéz variantné feSeno, zejména v prostoru prednadrazi.

8.3 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

* Prdjezdnost méstem (Kam.most, ndm., nemocnice)
* Plynulost dopravy

* Kfizovatka u nemocnice

» Pfechody u centra mésta

e Pfechody v centru mésta

» Prdjezd Palackého tfida-pési zona

* ZKklidnéni dopravy v centru mésta

* Novy most pfes Labe

» Z&kaz prujezdu nakl. aut méstem

* Cyklisté na Kam. mosté

» Pflejezdy pres Zel. traté

* Nedodrzovani dopravniho znaceni

» Pfilis mnoho nakladni automobilové dopravy

» Kontrola rychlosti v obytnych zénéch

« Cinnost méstské policie-kontrola (na Valech)

* KirZovatka-u nemocnice 2krat

* Odbocovani od mostu do TyrSovky navzdory zédkazu
* Nedostatecna navigace —Lyséa, Podébrady

» Sladovna-problém s kamiony, zasahuji az k Zelezni¢nimu prejezdu
e Slepé ulice z Jasminové-neni mozné

problém v fedeni v

Prdjezdnost méstem-plynulost Novy most, kruh. kfizovat. u PCR a u nemocnice, svét. fizeni
pfechodd v centru, zakaz vjezdu tranzitu (resp. Kamiony),
jednosmérnost prdjezdu méstem v navaznosti s novym mostem,
feSit v navaznosti s cyklodopravou

Palackého tfida Resit jako pési z6nu

Prejezd cyklistd pfes Kam. most Novy most, umoznit jizdu na kole pres lavku-reko zalabské
strany

Prejezdy pres Zel. trati (Spunt Nadjezd, novy most v navaznosti na stav. komunikace

v dopravé)

Zklidnéni dopravy v centru Zakaz kamiond, pési zény (napr. Palackého)

Nedodrzovani dopr. znaceni Jednosmérka Malé Valy od Boleslavské k TyrSové-otoceni
sméru-Uvaha-zménit smér v Elid¢ing), méstska policie

Nékladni-moc doprava Most prfes Labe, omezit tonaz (napf. 5T)

KrfiZovatka u nemocnice Semafor, kruhovy objezd, zrusit odbocovaci pruh na

Podébradskou z Boleslavské (nebude se davat pfednost autim
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z pruhd, ale jen 1.

Machova

Sladovna Jednani se sladovnou-bylo by potfeba zménit prostor vahy

V ramci generelu dopravy byla provedena fada prizkum( intenzit dopravy, ktera prokazala
stavajici stav z hlediska intenzit dopravy. Na zakladé zjiSténych intenzit byla provedena kapacitni
posouzeni nejvice zatizenych kfizovatek a jsou provedeny navrhy jejich Upravy. Déle je feSena
zména dopravniho rezimu zejména v oblastech, kde neni vhodny prijezd vozidel, ktera v této
oblasti nemaiji ani zdroj, ani cil. Z&vaznym problémem je vymisténi dopravy z centra mésta, coZ je
zcela logicky pozadavek, ktery vychazi z existence obchvatu.

8.4 VEREJNA DOPRAVA

* MHD-chybi zastavky v centru-nemocnice, policie

» Zast.na Podébradské

* Obsluha novych lokalit - Drahelice, obchody, pradmyslovéa zéna
« Castéjsi, delsi provoz

* Navaznost na vlak

» Rekonstrukce nastupist’ (autobus)

* NizkopodlaZzni autobusy, ploSina pro invalidy

» Rekonstrukce pristreskd

» Vybaveni zastavek lavickami

e Obsluha Jankovic

* Novy most, ziednosmérnéni tranzitu, zména tras

« Informace o JR v infocentru

» Velka Vala-pecovatelska sluzba, feSeni objizdnych tras p/i rekonstrukci

problém ¥ feeni v
Propojeni mist verfejnych zajmd (nemocnice,
Nové zastavky a trasy nadrazi, OU, sidlisté, obchody) — nové koneéné
zastavky a obratiSté, nové lokality, novy most
Castéjsi provoz, delsi provoz Vice spojd, konec po 17 hod, zohlednéni Gfednich
dnd
Vybaveni zastavek Nové pristfesky, lavicky, odpadkové kose
Rekonstrukce nastupist’ (vlakové nadrazi) Rekonstrukce nastupist a parkovacich ploch
Nizkopodlazni autobusy Novy autobus, ploSina pro invalidy, kocarky

Verejna doprava je hodnocena podle nazoru ob&ant co ji vyuzivaji (coz je z hlediska obyvatel
meésta mensina) a ti pozaduji zvySeni poctu spoju zejména ve vecernich hodinach, nizkopodlazni
autobusy a rekonstrukci pfistfeSka. V rdmci generelu je proveden navrh doplnéni stavajiciho
linkového vedeni tak, aby vice vyhovovalo ob&anim.

8.5 PARKOVANI

e Parkovani ulice U Pocetky - byt. ddm Resort Zalabi

e Parkovani na sidlisti nedostate¢né komplexné

« Parkovisté nadrazi hl. pozemek CD

e Parkovani ul. Resslova-rezidentni

* Parkovani ul. Kranolérova dr. A. Dvoraka, B. Némcové, Bezruc¢ova
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« Parkovani u OHS a katastralni Grad+ZUS

» Parkovani u Malé Valy

» Parkovani pro lidi v penzionu Panorama

» Parkovani u Zel. polikliniky

e DodrZovani DZ noc¢ni parkovani

» Dodrzovani DZ rezidentni stani

* Nedostatek klidova zéna Palackého

» Nedostatek kratkodobého parkovani zejména u katastralniho Gfadu, ZUS

problém feSeniv

Parkovani na sidlisti 1)vystavba parkovaciho domu
2) redukce podruznych zelnych ploch ve prospéch
parkovacich stani

Parkovani u hl. nadrazi Dotahnout projekt parkovisté na rozsifeni na
pozemky CD-&astecné odstaveni vozidel
v prilehlych ulicich. Doporuéeni

DodrZovani DZ zejména rezidentni stani a Ddsledn& kontrola a nasledny postih
zakaz noéniho stani

Nedostatek mist pro kratkodobé stani u uradd, Doresit dopravnim feSenim dle individualniho
Skol posouzeni
RozSifeni oblasti s rezidentnim stanim na SirSi Vyhodnotit ddleZitost z dopravniho vyznamu a
centrum mésta vyuzit DZ

Parkovani je problém na velké vétSiné mésta, ale pokazdé to ma jinou pfi¢inu. Ob¢ané pozaduji

napf. vétSi a CastéjSi postihy od méstské policie &i statni policie. Toto generel dopravy nefesi.
V rdmci generelu dopravy je prozkoumana moznost navySeni poc¢tu parkovacich mist, a to nejen
stavebnimi Upravami, ale i Gpravou organizace dopravy.

8.6 NETRADICNi ZPUSOBY DOPRAVY
» Pfistavisté-kotveni lodi a bezpecény vystup
+  Vyuziti mola pod Safafikovym mlynem - NAS

V podstaté bez komentéarfe. Lodni doprava je v generelu dopravy feSena pouze okrajové, nebot

nema z hlediska dopravy na Uzemi mésta v podstaté zadny vyznam.

9 AUTOMOBILOVA DOPRAVA A KOMUNIKA CNi SIT

9.1 STAV
9.1.1 Dopravni situace

Mé&sto Nymburk je od roku 2010 jedno z méla mést v Ceské republice, kde do$lo v posledni
dobé k zprovoznéni obchvatové silnice jako nahrada za prljezd tranzitni nakladni dopravy. Byla
oteviena posledni etapa vystavby silnice 1/38, ¢imZ doSlo ke sniZeni intenzit zejména nakladni
dopravy v samém centru mésta a na problematickém Kamenném mosté pres Labe.
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Automobilova doprava je v souCasném stavu na Uzemi mésta zastoupena vnitroméstskou,
zdrojovou a cilovou dopravou, a to jak osobni, tak i ¢asteéné nakladni. Nelze zcela vyloudit i
dopravu tranzitni, nebot zprovoznény obchvat silnice 1/38 pfevzal pouze tranzitni dopravu sever «
jih. Pro ostatni prujezdy méstem po silnicich II. tfidy neexistuji v podstaté objizdné trasy okolo
zastavéneého Uzemi.

Ve mésté se nachazi lokality, které svym dopravnim potencialem tvofi vyznamné zdroje a cile
béZné kazdodenni dopravy. Mezi zdroje zejména osobni dopravy Ize jako nejvyznamnéjsi lokality
zaradit sidliSté Jankovice lezici mezi silnicemi 111/3318 a 111/3323 a sidliSté Drahelice, které lezi
v prostoru mezi 111/3318 a 11/331. V obou sidlistich je vysoka koncentrace obyvatelstva na pomérné
malém Gzemi. SidliSté je napojeno na mistni komunikace, neni pfimé napojeni na silnici Il. tfidy.
JelikoZ se jedna v podstaté o Cisté obytné zony, vétSina vozidel rano odjede a odpoledne se vraci.
PfestoZe pocet zaparkovanych vozidel je pomérné velky, intenzity dopravy nejsou na sidliStnich
komunikacich vyznamné — mal& obratkovost.

Se sidlistém velice Uzce souvisi dalSi vyznamny cil automobilové osobni dopravy, a to centrum
meésta. Samotné nameésti Pfemyslovcu neni cilem motoristické dopravy, jelikoZ po¢et pakovacich
mist, a to i zpoplatnénych je velmi omezen. Ridi¢i jedouci do centra tedy nejéastéji vyuzivaji pro
odstav vozidel parkovisté Pod EliSkou, které je na nabrezi Labe ¢aste¢né pod Kamennym mostem.
Toto parkovisté je hlavné v polednich hodinach z velké &asti zaplnéno. Ridigi jedouci do centra
dale jesté vyuZivaji omezeny pocet parkovacich mist na ulici Na Rejdisti. Rezim na parkovistich je
popsan v kapitole 11. Doprava v klidu. Nameésti Pfemyslovct a mistni obchodni tfidy (Boleslavska
tfida, Palackého tfida) jsou vyznamné cile zaméstnancu a navstévniku.

DalSimi vyznamnymi cili individualni automobilové dopravy jsou v Nymburku supermarkety Lidl,
Kaufland, Albert a Penny. Lidl a Kaufland maji velmi vyhodnou polohu zejména pro pfijezd
vozidlem, jelikoZ jsou pfimo napojeny v blizkosti kfizeni silnic 11/330 a byvalého pritahu 1/38.
Prodejny jsou vyuzivany hlavné Fidici, ktefi jedou od dalnice D11, dale pak také obyvateli blizké
zastavby, obsluhuji tedy oblast Zalabi.

Prodejna Penny je stejné jako Lidl vybavena kapacitnim parkovistém. Je umisténa na silnici
[1/331. Prodejna je vyuzivana obyvateli blizké zastavby tak i fidi¢i jedoucimi od Lysé nad Labem.

Prodejna Albert je také vybavena kapacitnim parkovistém a je umisténa na silnici 11/330 —
Podébradska. Ani tato prodejna neni umisténa v blizkosti centra a obsluhuje obyvatele okolni
zastavby a fidi¢e jedouci po 11/330 od Podébrad. Tato prodejna ma spadovou oblast vychodni ¢ast
meésta a pfilehlé obce na vychod od mésta.

DalSim zdrojem a cilem kazdodennich cest je primyslova oblast, kterd se rozklada na severnim
okraji mésta. Nejsou zde kapacitni parkovisté, vozidla zaméstnancul jsou parkovana v jednotlivych
aredlech, kde neni problém s deficitem mist. DalSi cile cest za praci jsou vyrobni arealy v Zalabi a
na vychodnim okraji mésta. VSechny arealy jsou dopravné napojeny na silnice 1. a Il. tfid., které

zaroven propojuji mésto s okolnimi obcemi a mésty.

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
Koncept k projednani 36



® CITYPLAN spol. sr. 0., JindfiSsk& 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
{ c1 tyPla n Drzitel certifikatu CSN EN 1SO 9001 a 14 000 pro inZzenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni éinnost

Stredisko dopravnich projektd

Za vyznamné cile automobilové dopravy Ize na feSeném Uzemi povaZovat oblast obou nadrazi
CD. Jedna se o jizdy v rannich a odpolednich hodinach, kdy Fidi¢i jedouci z obci okolo mésta jedou
na vlakové spoje smérem do Prahy a Kolina zejména za praci. Odstav vozidel na cely den v okoli
zejména Hlavniho nadrazi je jeden z nejvétSich problému dopravy v klidu ve mésté.

Z provedenych prizkum vyplyva, Ze ve mésté i pres znacny pokles intenzit vlivem zprovoznéni
obchvatu silnice 1/38 dochazi v pracovnich dnech k Casové omezenym tvorbam kongesci vozidel.
Jedna se zejména o prutah silnice 1/38, kde vznikaji kongesce na nameésti Premyslovcl a
Kamenném mosté. Tyto kongesce maji dvé pficiny. Prvni pFicinou jsou fizené i nefizené pfechody
pro chodce v centru mésta. V dobé& dopravnich Spi€ek (automobilova i nemotoristicka doprava)
zpUsobuje chaotické pfechazeni chodcl vyrazné zpomaleni dopravy. Vznik kolon na Kamenném

w rv|

mosté je dan pomérné intenzivnim provozem cyklistd a nedostate¢nou Sifkou vozovky. Jedouciho
cyklistu neni mozno zejména rozmérnéjSim vozidlem predjet. Obé vySe uvedené priciny kongesci
nejsou zasadnim dopravnim problémem, nebot se jedn& o ¢asové omezeny vyskyt. Zarovern obé
pFi¢iny kongesci jsou v podstaté nefeSitelné.

DalSim zdrojem kongesci je dvojice stykovych kfizovatek Boleslavska (1/38) x Velké Valy (11/330)
a Boleslavska (1/38) x Zbozsk&. Zde dochazi v dennich dopravnich Spi¢kach k vyznamnému
zdrZeni vozidel na boénich vjezdech, coz je prokazano i kapacitnim vypoctem — vyznamny pokles
az vyCerpani rezervy kapacity. Mimo Spi¢kové hodiny je kapacita kfiZovatek dostate¢na.

Poslednim vyznamnym mistem vzniku kongesci jsou Zelezni¢ni pfejezdy na silnicich IlI. a lll. tfid.
Jednd se o prejezdy ZboZska, TyrSova, Dvorska a Prazskd. Zejména prvni dva uvedené jsou
nejvétsim problémem, nebot zde maji vlakové soupravy pomérné dlouhé predzvanéci doby a jsou

zde vysokeé intenzity vozidel.

9.1.2 Zhodnoceni stavu komunika €ni sité

Zakladni komunikaéni systém mésta je tvofen silnici 1/38 a silnicemi Il. tfid 11/330 a 11/331. Jedna
se tedy o ulice Kolinska, Boleslavska, Prazska, Velké Valy, Podébradska, Drahelickd a TyrSova.
Zcela specifickym problémem je Kamenny most, ktery je jedinou dopravni spojnici obou bfeht pro
vozidla. PfestoZe tento jediny funk&éni most pro automobilovou dopravu pfes Labe v centralni ¢asti
mésta se jmenuje ,Kamenny most“, jedna se o most Zelezobetonovy most se tfemi oblouky a
dvéma nosnymi pilifi. Mostni objekt byl postaven na misté plvodniho dfevéného mostu v roce
1912 a byl prvnim svého druhu v Cechéach. Sitka vozovky na mosté je 6 m, provoz chodct je
vylou€en. Provoz cyklistd je umoznén pouze v jizdnim pruhu vozidel. Jak jiz bylo uvedeno
v pfedchozi kapitole, ¢asto se stane, Ze jedouci cyklista zpomali Fadu vozidel, kterd ho nemohou
pFedjet z divodu silného protismérného proudu vozidel.

Ostatni mistni komunikace ve mésté Nymburku jsou ureny pfevazné pro zpfistupnéni obytnych
a pramyslovych ¢&tvrti a jednotlivych objektd. Jejich dopravni vyznam tedy odpovida poctu

zpfistupnénych cild a intenzity dopravy jsou na nich niZzSi neZz na vySe uvedenych komunikacich.

Mezi mistnimi komunikacemi Ize jako vyznamné uvést ulice Nadrazni, V Kolonii, Palackého tfida.
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Tyto ulice maji za ukol obslouzZit pfilehlé cile a také autobusové nadrazi a Zelezni¢ni stanici
Nymburk — Hlavni nadrazi. DalS§i vyznamnou mistni komunikaci je ulice Purkyrfova v Useku
TyrSova <« ZboZzska, kde je dopravnim znacenim pfevadéna nakladni doprava jako objizdna trasa
nameésti Pfemyslovcu. V obytné severovychodni ¢asti mésta jsou vyznamné mistni komunikace
MarSéla Konéva, Bedficha Smetany a U Cukrovaru, které funguiji jako alternativa ulice Velké Valy
a Podébradskéa a zaroven obsluhuji pfilehlé cile.

V zapadni &asti mésta Ize mezi vyznamné mistni komunikace zafadit ulice Topolova (Za
Drahou), Sadova a Siroka obsluhujici sidlisté Jankovice. Sidlist&¢ Drahelice je obsluhovano
pfedevsim ulicemi Okruzni a Letcd R.A.F., které tvofi patefni komunikace a zarovern napojuji
sidlisté na ostatni komunikacni sit’.

V feSeném Uzemi se v souCasném stavu nenachazi zadna kfizovatka vybavena svételnou
signalizaci. Jedina svételna signalizace je situovana na namésti PfemyslovcUl, a to na pfechodu
pro chodce. Instalace této signalizace byla vyvolana intenzivni dopravou po silnici 1/38 pfed
zprovoznénim obchvatu silnice 1/38 pro zajisténi bezpe¢ného pfechodu chodcu v centru mésta.
Svételnd signalizace funguje v rezimu trvald zelena pro vozidla a poZadavek na signal volno pro
chodce je narokovan tlacitky. DalSi provoz signalizace neni v souasném stavu dopravy
zpochybriovan, nebot se jedna o bezpecny pfechod v chodci intenzivné vyuzivané oblasti.

DalSi signaliza¢ni zafizeni pro vozidla jsou nainstalovana na Zelezni¢nich prejezdech, kde je to
vzhledem k charakteru trati a zvy3eni bezpeénosti nutné.

Ze zafizeni pro automobilovou dopravu jsou duleZité gerpaci stanice pohonnych hmot (CSPH).
V feSeném Uzemi jsou &tyfi CSPH, které jsou rovhomérné rozmistény na vjezdech do mésta —
kromé severni ¢asti mésta. Dvé jsou umistény na vychodé mésta v prumyslové a obchodni z6né a
jsou dopravné napojeny na silnici 11/330. Dalsi je umisténa na zdpadé mésta v Drahelicich a je
napojena na silnici 11/331. Posledni CSPH je umisténa na jiznim pfijezdu do mésta v obchodni
z6né&, a to u kruhového objezdu, kde je napojena na pritah silnice 1/38. Vechny CSPH jsou
plnosortimentni s dopliikovym sortimentem potravin a dalsiho zboZi pro motoristy — kromé CSPH
provozované v ramci supermarketu firmy AHOLD.

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, maji pomérné vyznamny vliv na kvalitu dopravy ve
meésté kfiZeni silnic a mistnich komunikaci s Zelezni¢nimi tratémi. Méstem jsou vedeny celkem 4
Zelezni¢ni trati, které se v severni a zapadni Casti mésta kfizi s pozemnimi komunikacemi. Na
Gzemi mésta Nymburk se nachazi 3 mimourovniova kfizeni komunikaci s trati, coz je z hlediska
vzdjemného ovlivnéni jednotlivych druhd dopravy nejvhodnéjSi FeSeni. Prvni silniéni most nad
Zeleznici je na byvalém prutahu silnici 1/38 (Boleslavské tfida) pfi vyjezdu z mésta smérem na
sever. Mostni objekt zaroveri mimouroviiové prekonava ulici Nadrazni, ktera je pfevazné urena
pro mistni dopravu. DalSi mimouroviiové kfizeni komunikace a Zeleznice je na ulici Dvorska, kde
komunikace podjizdi jednu z Zelezni¢nich trati. Jeden jizdni pruh byl zabran pro chodnik, nebot

v

zde nebyla zajiSténa bezpetnd pési trasa. Provoz vozidel v podjezdu je veden jednim pruhem

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
Koncept k projednani 38



® CITYPLAN spol. sr. 0., JindfiSsk& 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
{ c1 tyPla n Drzitel certifikatu CSN EN 1SO 9001 a 14 000 pro inZzenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni éinnost

Stfedisko dopravnich projekta

s prednosti vyznacenou dopravnim znacenim, coz vzhledem Kk blizkosti Uroviiového Zelezni¢niho
prejezdu neni sice optimalni, ale z prostorovych omezeni jediné mozné feSeni. Posledni
mimouroviiové kfizeni silnice a Zeleznice je na silnici 11/330 ve vychodni ¢asti feSeného Uzemi, kde
silnice je v jednom pfipadé vedena nadjezdem a v druhém pfipadé podjezdem.

Uroviiovych prejezdll na Zelezni¢nich tratich zabezped&enych signalizaénim zafizenim jsou na
Uzemi mésta celkem 4. DalSi zabezpeleny prejezd je na vieCce do Sladovny na ulici Prazska
(11/330). V8echny se nachazi na silnicich II. a lll. tfidy (PraZzska, TyrSova, ZboZzsk& a Dvorska).
Pfejezdy jsou pomérné intenzivné vyuzZivany i pro nemotoristickou dopravu, nebot jsou na
spojnicich centra mésta s obytnymi zonami (kromé pFejezdu Prazska). Tyto Zelezni¢ni piejezdy
jsou dopravnim problémem zejména z hlediska zdrZeni vozidel a ¢asté nekazné zejména cyklistu

a chodcu, ktefi uzaviené prejezdy €asto nerespektuji.

DalSi Zelezni¢ni pfejezdy se nachazi na nevyznamnych komunikacich, které zpfistupfiuji
zejména vyrobni zavody v severni a vychodni ¢asti mésta.
Nechranéné Zelezni¢ni pfejezdy se v feSeném Gzemi vzhledem k charakteru Zelezni¢nich trati

nevyskytuji.

9.1.3 Néakladni doprava
Pomérné specifickym druhem dopravy je nakladni doprava. Diky dokonéenému obchvatu mésta

silnice 1/38, je tato pro mésto pfevazné tranzitni nakladni doprava vedena mimo zastavénou oblast.
Zprovoznéni obchvatu tedy mélo vyznamny pozitivni vliv na sniZeni podilu nékladni dopravy
v centrélni ¢asti mésta a na Kamenném mosté, ktery nevyhovuje provozu nékladnich vozidel. Ze
skladby dopravniho proudu zjisténou sc&itdnim dopravy (provedeno v rdmci generelu) na silnicich
1/38, 11/331 a 11/330 je zfejmé, Ze podil ndkladni dopravy v profilech uvnitf fFeSeného Uzemi je maly
2 az 5%. Nakladni vozidla jsou fakticky svedena na obchvat mésta (podil ndkladnich automobilt
az 29%). Provoz nakladnich vozidel na Uzemi mésta neni tedy zcela vylou¢en a je vyvolan
existenci vyrobnich podnikl, prodejen a skladu v zastavéném Gzemi mésta. VSechny tyto cile jsou
umistény v okoli silnic II. tfidy (na severu, v Zalabi, v okoli Alberta). Dopravni obsluha nakladni

dopravou je tedy vedena obytnym Uzemim mésta, nebot neexistuji nahradni trasy.

9.1.4 Nehodovost

Nehodovost na feSeném Gzemi je analyzovana na zakladé statistik, které vede Policie Ceské
republiky a Ministerstvo dopravy. V nasledujicich grafech jsou data zpracovana od roku 2007 do
roku 2011. Vyvojové grafy typl a nehod na jednotlivych komunikacich jsou doplnény schématy,
kde je podle lokalizace GPS provedena lokalizace jednotlivych nehod. Z tabulek, které jsou
soucasti vystupu z databaze jsou vytvoreny grafy pro jednotlivé jevy, které vykazuji jednak celkové
pocty nehod a jejich typU, ale zejména trendy mezi roky 2007 az 2011.
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Obrazek 7 — lokalizace dopravnich nehod pro roky 2007 a 2008

Obrazek 8 — lokalizace dopravnich nehod pro roky 2009 a 2010
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Obrazek 9 — lokalizace dopravnich nehod pro rok 2011

V nasledujicich grafech jsou dle vySe uvedenych statistik vyhodnoceny evidované dopravni
nehody. Jejich vyhodnoceni z hlediska trendu je provedeno pro jednotlivé sledované veli¢iny.
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Jedna se o:

» Pocet dopravnich nehod na Uzemi mésta
Nasledky dopravnich nehod na lidské zdravi
Pocet dopravnich nehod v pribéhu tydne
Podty nehod na silnicich 1., 1l. a lll. tfidy
Pocet nehod za sniZené viditelnosti

YV V V V

Graf 14 — celkovy pocet dopravnich nehod v obdobi 2007 — 2011 na Uzemi mésta
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Na z&kladé hodnot v grafu 14 je mozno konstatovat, Ze je zaznamenan vyrazny pokles
dopravnich nehod mezi rokem 2008 a 2009. BohuzZel to neni tim, Zze by se fidi¢i meziro¢né

ukaznili, ale davodem bylo posunuti hranice hlaSeni dopravni nehody policii (bez zranéni), pokud
odhadovana hodnota Skody nehody pfesahne 100 000,- K&.

Pocet dopravnich nehod v letech 2009 az 2011 se pohybuje okolo hranice 100 dopravnich

s s

statistikdm. Vyrazny pokles tedy neni zaznamenan po otevieni obchvatu silnice 1/38.
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Graf 15 — pocty dopravnich nehod se zranénim
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V tomto grafu je pomérné realisticky znazornén trend poctu zranénych ob&anl pfi dopravnich
nehodach. Neni rozliseno, zda se jedna o motoristu, cyklistu & chodce. Tato statistika neni
zatizena administrativnim rozhodnutim o zvySeni finan¢niho limitu moznosti nehlasit nehody mezi
rokem 2008 a 2009, nebot nehody se zranénim se hlasi vzdy. Je tedy zfejmy pokles v roce 2011,
kde je hodnota v podstaté totoZna jako v roce 2009. Oproti rokim 2007 a 2008 je to vyrazny posun
k snizeni nasledku dopravnich nehod.

Graf 16 — nasledky dopravnich nehod na zdravi
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Pokud bude hodnoceni obdobi v minimalizaci poétu smrtelnych nehod, tak roky 2009 a 2011
jsou bez tohoto druhu nehod. Nejvice jejich bylo opét v roce 2008. V letech 2009 a 2011 jsou
nejnizsi i pocty lehce a téZce zranénych.
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Graf 17 — pocty nehod v pribéhu tydne
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Pokud si odmyslime absolutni pocty nehod (opét hranice roku 2008), maji vSechny kfivky za
jednotlivé roky spolec¢né, ze pomérné vysoké pocéty nehod se odehravaji v pondéli a potom ke
konci pracovniho tydne — Ctvrtek a patek. Pomérné slabé na pocet nehod bylo vzdy Utery,
v poslednich tfech letech je silngjSi stfeda. Nejméné dopravnich nehod je v sobotu a v nedéli, kdy

s

jsou i nejnizsi intenzity dopravy.

Graf 18 — pocty nehod na silniéni siti
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V tomto grafu jsou zachyceny pouze dopravni nehody na silnicich I., Il. a Ill. tfid. Mistni
komunikace zde nejsou zohlednény. Nejvice nehod do roku 2009 vykazoval pratah silnice 1/38,
roce 2010 ho predstihla silnice 11/330 — pfijezd od Sadské. V roce 2011 je vyskyt dopravnich nehod
na téchto silnicich obdobny. Nehody na silnicich Ill. tfid jsou v podstaté nezajimavé a v nékterych
letech nebyla na nich zaznamenana ani jedna dopravni nehoda.
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Vyskyt poctu dopravnich nehod je tedy zavisly na intenzité provozu. Nejvice dopravné zatizené
silnice vykazuji vySSi pocCty dopravnich nehod. Pokles na pratahu silnice 1/38 v roce 2010 je dan
zprovoznénim obchvatu a tim i poklesu intenzit zejména nakladni dopravy na prutahu.

Graf 19 — pocet nehod za zhorSeni viditelnosti

e - B pocet nehod

Tento graf je uveden pouze pro dokresleni. Je zfejmé, Ze tento graf vykazuje podobné trendy
jako graf celkového poc¢tu nehod na Uzemi mésta.

Zavérem z pfedchozich schémat a grafi je mozno konstatovat, Ze je nutné se z hlediska navrhu
zlepSeni stavajiciho stavu komunikaéni a silniéni sité ve mésté se vénovat zejména pritahum
silnic I. a Il. tfidy. Nejvétsi koncentrace nehod je v centralni ¢asti mésta, kde jsou nejvyssi intenzity
dopravy, cyklisti a chodcl. Dle zakresu dopravnich nehod jsou nehody zaznamenany i na
Zelezni¢nich prejezdech, které jsou vybaveny signalizanim zafizenim i zavorami. Vzhledem ke

konfiguraci zastavby a terénu neni mozné alternativni feSeni.

9.1.5 Provedena kapacitni posouzeni

Na zakladé provedenych scitdni dopravy a dopravniho modelu, jsou provedeny kapacitni
posudky vybranych kfizovatek. Vybér kfizovatek byl proveden dle intenzit dopravy, které jsou
kfizovatkou vedeny. Déle je kapacitni posudek proveden pro kfizovatky, které jsou navrzeny na
pfestavbu. Kapacitni posouzeni je provedeno dle TP188 Posuzovani kapacity nefizenych
kiizovatek a dle TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfiZzovatek. Intenzity dopravy uvaZzované
do kapacitniho posouzeni odpovidaji Spickové hodiné, tj. hodina, ve které kfizovatkou projede
nejvice vozidel. V ostatni hodiny pracovniho dne jsou intenzity vozidel nizsi, rezerva kapacity je
tedy vySSi. Dle provedenych méfeni variaci dopravy béhem pracovniho dne se vyrazné projevuji
zejména na méstskych tangentach ranni a odpoledni dopravni Spicky. Mezi témito Spi¢kami dojde
ke zklidnéni dopravy a nedochazi k poZzadavkim na zvySeni kapacity stavajicich kfizovatek.
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Specifické hodnoty jsou o vikendech, nebot oblast Nymburska je vyznamnou rekreaéni
lokalitou. Dle provedenych méfeni neni doprava o vikendu natolik intenzivni, aby byla pfekonana
Spickova hodina pracovniho dne.

Vysledkem kapacitnino posouzeni je zjiSténi, zda kfizovatka ve stavajicim stavu (stavajici

usporadani a intenzity dopravy) je vyhovuijici, €i je nutné provést zménu dopravniho feSeni.

9.1.5.1 KifiZzovatka 1/38 (Boleslavska) x 11/330 (Pod ébradska)

Dle prizkumu dopravy se jedna o jednu z nejvice dopravné zatizenou kfizovatku, ktera ma

problémy s kapacitou v dopravnich Spi¢kéach.

Tabulka 15 — kapacitni posouzeni kfizovatky 1/38 (Boleslavska) x 11/330 (Velké Valy)

Intenzita Kapacita | Rezerva | Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Vjezd Smer OA N+B celk. | skladba Cn Noses tw zast.
voz/h voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h M S voz/h
Pfednost: Hlavni
Boleslavska Vievo 255 17 272 281 843 562 9 3,6 199 | A
tr. 09 i Pfimo 207 3 210 212 1800 1588
Zbozské
Pfednost: Vedlejsi
Velké Valy Vlevo 214 4 218 220 207 -13 130 >120 218 F
Vpravo 203 4 207 209 773 564 7 6,4 138 | A
Pfednost: Hlavni
Boleslavska
tfida od Spol.
Kolinske Pkimo 342 20 362 372 pruh
Spol.
Vpravo 201 4 205 207 pruh
PR+VP 543 24 567 579 1800 1221

Zdrzeni celkem 7,91 h; 19,3 s/voz

Stanovena Groveri kvality dopravy (UKD) kfizovatky na hlavni komunikaci
Stanovena droven kvality dopravy (UKD) kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Dle provedeného vypoctu je kfizovatka ve Spickach pracovniho dne kapacitn &€ nevyhovuijici .
Jedné se o levé odboceni z ulice Velké Valy. NavySeni kapacity Ize dosdhnout navrhem svételné
fizené kfizovatky, nebo navrhem okruzni kfizovatky. Vzhledem k velkym rozdilim v intenzité
dopravy mezi Spickovou a sedlovou hodinu, nedoporu€ujeme navrh svételné signalizace, nebot’ by
po vétSinu dne byla jeji kapacita nevyuzita. Je tedy v podrobnosti studie navrZzeno FeSeni pomoci

okruZni kfizovatky. Podrobnéji v kapitole 9.2.4..

Podet zastaveni celkem 555 voz/h; 38 % voz

A
=
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9.1.5.2 KiiZovatka 1/38 (Boleslavska) x Zbozska

Jednd se o kfizovatku na pritahu silnice 1/38 a ulice Zbozska, ktera je jednou z hlavnich spojnic

centralni ¢asti mésta a sidlisté na zapadnim okraji mésta.

Tabulka 16 — kapacitni posouzeni kfizovatky 1/38 (Boleslavskd) x ZbozZzska

Intenzita Kapacita | Rezerva | Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Vjezd Smeér OA N+B celk. | skladba Cn Noses tw zast.
voz/h voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Pfednost: Hlavni
Eioleslavskfél Vlevo 311 9 320 325 963 638 9 3.2 220 | A
tf. od Velke PFimo 216 15 231 239 1800 1561
Valy
Pfednost: Vedlejsi
Zbozska Vlevo 164 4 168 170 225 55 44 59,5 160 E
Vpravo 223 5 228 231 873 642 6 5,6 138 | A
Pfednost: Hlavni
Boleslavska
t¥. od Spol.
Bedficha Ptimo 222 15 237 245 pruh
Smetany Spol.
Vgravo 173 5 178 181 pruh
PR+VP 395 20 415 426 1800 1374

Zdrzeni celkem 3,42 h; 9 s/voz
Stanovena Groveri kvality dopravy (UKD) kfizovatky na hlavni komunikaci

Pocet zastaveni celkem 518 voz/h; 38 % voz

A

Stanovena droven kvality dopravy (UKD) kfizovatky na vedlejsi komunikaci E

Kfizovatka je kapacitn & vyhovujici

na UKD E. Kvygerpani kapacity ovdem muze dojit
v dohledné kratké dobé, kdy dojde k narlstu intenzit napf. rozvojem okolnich obci na zapad a
sever od mésta. Tato kfizovatka ma rovnéz jisté specifikum, nebot je v jeji tésné blizkosti chranény
Zelezni¢ni prejezd, ktery je uzavien po pomérné dlouhou dobu na prljezd viaku. Po otevieni

pfejezdu dojede do kfizovatky kolona vozidel a dochazi zde ke kratkodobym kolonam, které v
dopravni Spi¢ce jsou zdrZzenim na prljezdu. Z tohoto divodu je zde navrzena okruzni kfizovatka.
Jeji popis viz. kapitola 9.2.5..

9.1.5.3 KiiZovatka 11/331 (Drahelickd) x Okruzni
Jedné se o jednu z nejvyznamnéjSich kfizovatek ve mésté na zépad od Zelezni¢ni trati €. 060
smérem na PofiCany. V této kfizovatce se sjizdi doprava radialni od Lysé nad Labem a ze sidlisté
Drahelice. Z tohoto divodu je kfiZzovatka kapacitné posouzena.
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Tabulka 17 — kapacitni posouzeni kfizovatky 11/331 (Drahelicka) x Okruzni

Intenzita Kapacita | Rézerva | Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skiadba | ©Cn Nost tv | zast.
voz/h voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Pfednost: Hlavni
Drahelicka Spol.
Vlevo 42 0 42 42 pruh
Spol.
Pfimo 243 9 252 257 pruh
VL+PR 285 9 294 299 1645 1346 5 2,7 19 A
Pfednost: Vedlejsi
Okruzni Spol.
Vlevo 45 0 45 45 pruh
Spol.
Vpravo 45 0 45 45 pruh
VL+VP 90 0 90 90 574 484 5 74 50 A
Pfednost: Hlavni
TyrSova
Spol.
Pfimo 231 9 240 245 pruh
Spol.
Vpravo 45 1 46 47 pruh
PR+VP 276 10 286 292 1800 1508

Zdrzeni celkem 0,4 h; 2,2 s/voz
Stanovena troven kvality dopravy (UKD) kfizovatky na hlavni komunikaci

Pocet zastaveni celkem 69 voz/h; 10 % voz

A

Stanovena Groveri kvality dopravy (UKD) kfizovatky na vedlejsi komunikaci A

Stavajici Ctyframennd kfizovatka je z hlediska kapacitniho naprosto vyhovuijici.
jeji geometrické usporadani, nebot jeji plocha je zbyte¢né velika a zejména Fidi€i jedouci z bo¢niho
sméru OkruZni nemaji jasnou hranici kfizovatky, zejména k vijezdu do jednosmérné ulice Lipova.
Z tohoto duvodu je navrZzena prestavba na kfizovatku okruzni, jejiz soucasti jsou i pfechody pro

chodce, které v sou¢asném stavu nejsou. Popis feSeni je proveden v kapitole 9.2.10..

9.1.5.4 Kiizovatka 1/38 (Kolinsk&) x TyrSova — nam ésti Pfemyslovc U

Problémem je

Jedna se o kfizovatku na jiznim konci namésti Premyslovcl, kde vznikaji vzhledem
k intenzivnimu provozu na 1/38 a vlivu fizenych a nefizenych pfechodl pro chodce kratkodobé
kolony vozidel. V tésné blizkosti kfizovatky je na rameni Kolinska svételné fizeny pfechod na
vyzvu od chodcu, ktery v dobé ¢astého pohybu chodcu a Spi¢kovych intenzit dopravy je zdrojem
kolon vozidel na vSech vjezdovych ramenech do kfiZovatky.
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Tabulka 18 — kapacitni posouzeni kfizovatky 1/38 (Kolinskd) x TyrSova

Intenzita Kapacita | Rézerva | Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skiadba | ©Cn Nost tv | zast.
voz/h voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Pfednost: Hlavni
Kolinska
Spol.
Pfimo 405 22 427 438 pruh
Spol.
Vpravo 87 0 87 87 pruh
PR+VP 492 22 514 525 1800 1275
Pfednost: Vedlejsi
TyrSova Spol.
Vlevo 50 0 50 50 pruh
Spol.
Pfimo 18 0 18 18 pruh
Vpravo 157 0 157 157 791 634 5 57 95 A
VL+PR 68 0 68 68 215 147 8 24,3 59 c
Pfednost: Hlavni
Boleslavska Spol.
tfida Vievo 23 0 23 23 pruh
Spol.
Pfimo 337 23 360 372 pruh
Spol.
Vpravo 158 1 159 160 pruh
VL+PR+
VP 518 24 542 555 1726 1171 9 3,1 15 A

Zdrzeni celkem 1,17 h; 3,3 s/voz
Stanovena Groveri kvality dopravy (UKD) kfizovatky na hlavni komunikaci
Stanovena droven kvality dopravy (UKD) kFizovatky na vedlejsi komunikaci
Na zakladé kapacitniho posouzeni je kfizovatka vyhodnocena jako kapacitn & vyhovujici .

Timto kapacitnim vypocltem nelze podchytit provoz svételné fizeného prechodu. V rdmci generelu

dopravy neni navrZzena pFestavba této kfizovatky, nebot to z hlediska intenzit dopravy a chodct

neni nutné. V pfipadé, Ze by v budoucnu byla situace na této kfizovatce nevyhovujici z kapacitniho
hlediska, doporu¢ujeme vybudovat plnohodnotnou svételnou signalizaci, nebo okruzni kfizovatku —

viz.kapitola 9.2.6..

9.1.5.5 KiiZzovatka Purky fova x ZboZska

Jednd se o kfizovatku, ktera leZzi na vyznamné spojnici centra mésta a sidlist na zapadé mésta.
KfiZovatka je ovliviiovana kolonami od zavor na prejezdu Zeleznice, ktery je od kfiZzovatky vzdalen

Pocet zastaveni celkem 169 voz/h; 13 % voz

A
C

cca 110 m. Kapacitni posouzeni je provedeno pro stav bez ovlivnéni pfejezdem.
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Tabulka 19 — kapacitni posouzeni kfizovatky Purkyrfiova x Zbozska

Intenzita Kapacita | Rézerva | Fronta | Zdrzeni| Pocet UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skiadba | ©Cn Nost to | zast
voz/h voz/h voz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Pfednost: Hlavni
Zbozskéa od Spol.
Boleslavské Vievo 219 7 226 230 pruh
tFidy Spol.
Pfimo 205 6 211 214 pruh
Spol.
Vpravo 15 0 15 15 pruh
VL+PR+
VP 439 13 452 459 1379 920 9 39 132 A
Pfednost: Vedlejsi
Purky nova Spol.
od TyrSovi Vievo 17 0 17 17 pruh
Spol.
Pfimo 30 0 30 30 pruh
Spol.
Vpravo 154 3 157 159 pruh
VL+PR+
VP 201 3 204 206 558 352 10 10,2 132 B
Pfednost: Hlavni
Zbozskéa od Spol.
Ji€inskeé Vievo 21 0 21 21 pruh
Spol.
Pfimo 220 6 226 229 pruh
Spol.
Vpravo 18 0 18 18 pruh
VL+PR+
VP 259 6 265 268 1721 1453 5 2,5 8 A
Pfednost: Vedlejsi
Purky fiova Spol.
od Vievo 14 0 14 14 pruh
Komenského Spol.
Pfimo 29 0 29 29 pruh
Spol.
Vpravo 14 0 14 14 pruh
VL+PR+
VP 57 0 57 57 252 195 5 18,4 40 B

Zdrzeni celkem 1,54 h; 5,7 s/voz

Stanovena troven kvality dopravy (UKD) kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena Groveri kvality dopravy (UKD) kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Na zakladé kapacitnino posouzeni je kfizovatka vyhodnocena jako kapacitn & vyhovujici .
Timto kapacitnim vypoctem nelze podchytit provoz chranéného Zelezni¢niho prejezdu. V dobé
uzavieni prejezdu dosahuji kolony do této kfizovatky a v dopravnich 3pickach az Kk ulici
Boleslavska. Mimo tyto stavy neni na kfizovatce kapacitni nedostatek, ktery by bylo nutné Fesit
stavebnim, nebo organiza¢nim opatfenim.

Pocet zastaveni celkem 312 voz/h; 32 % voz

A
B
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9.1.5.6 Kapacitni posouzeni okruzni k Fizovatky 1/38 (Kolinska) x 11/330 (Prazska)

Tato okruzni kfizovatka je posouzena z davodu polohy na pratahu silnice 1/38 a hlavniho
privadéCe na dalnici D 11 smér Praha. Na této kfiZzovatce se stfetavaji proudy vozidel jedouci od
D11, Podébrad, Kolina a od pramyslové a obchodni zény na jihu mésta. Kfizovatka je tedy
v dopravnich Spickach pomérné dost zatizena.

Tabulka 20 — kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky 1/38 (Kolinska) x 11/330 (Prazska)

Kapacitni posouzeni okruini kiizovatky podie TP 234
Nazev kiiZovatky: Kolinska x PraZska
Posuzovany stav: 2011
Typ okruzni kfiZzovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi prameér [m]: 37

, . Inten2|ta,1.dopravy na Kapacita Rezerya kapacity Fronta | Poset |Zdrzeni | UKD | Kapacita vijezdu
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | vjezdu viezdu N ol t, ey

komunikace I I I, C Rez el ; ) C.  |wyhowuje
pvozth | pvozih | pvozih | pvozih | pvoz/h % m vozih S pvoz/h
Kolinskaod | 4o, 457 42 130 846 63 10 115 4 A 1286 Ano
Tyrsovi
Prazska 227 244 302 1053 826 78 5 114 4 A 1200 Ano
Lidl
36 3 510 791 755 95 5 17 5 A 1286 Ano

Kolinskaod | 505 304 230 1144 82 73 7 165 4 A 1500 Ano
K Letisti
ZdrZeni celkem 1,22 h; 4,3 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 411 voz/h; 40 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruZni kifiZovatky A — Doba zdrZeni velmi mala

Okruzni kfizovatka vyhovi s dostate €nou kapacitou na zjiSténé intenzity dopravy a nejsou
tedy navrZzena Zadna dalSi feSeni této kfizovatky. Kfizovatka je rovnéZz vyhovujici z hlediska
bezpecnosti provozu. Jeji polomér a dalSi navrhové prvky jsou dostatecné pro intenzity dopravy.

9.1.6 Identifikace dopravnich zavad

Zavérem vSech provedenych zjisténi, ndzorl ob&and a teoretickych analyz jsme na zékladé
dalSiho prizkumu GUzemi vytipovali nasledujici dopravni zavady v Gzemi na komunikaéni siti, na
které je néasledné provedeno v podrobnosti studie mozné feSeni. PfestoZe tato kapitola je
vénovana zejména motorové doprave, jsou dopravni zavady sméfovany i na ostatni druhy dopravy
ve mésté. Jedna se o tyto zavady:

» Kamenny most na pr Gtahu silnice 1/38. | po zprovoznéni obchvatu silnice 1/38 se
jedna o problematicky prvek stavajici komunikacni sité. Most svym Sifkovym
usporadanim neodpovida narokim vSech druhl dopravy, na druhou stranu ma
nezastupitelnou funkci v dopravnim systému mésta.

» Prijezd nakladnich vozidel centralni  €&sti m ésta. Pfestoze byl zprovoznén obchvat
silnice 1/38 na mezinarodnim tahu, neni zcela vylou¢en provoz nakladnich vozidel pfes
Kamenny most a namésti Pfemyslovcu. Jedna se zejména o vozidla jedouci od Sadskeé
smérem na Mladou Boleslav a opa¢né, nebo jenom do prlimyslovych zén na severu
meésta. PfestoZe intenzita nakladnich vozidel neni vysok&, nejsou nakladni vozidla
v centru mésta vhodna.
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> Urovihové Zelezni éni pFejezdy na ulicich Prazska, TyrSova, Zbozska, Dvorsk 4.
Pfejezdy jsou vybaveny signalizacnim zafizenim a zavorami. Zejména prejezdy na
ulicich TyrSova a ZboZsk&d se vyznacuji pomérné dlouhou pfedzvanéci dobou, tj. po
uzavieni zavor trva dlouhou dobu, nez pfijede vlak. Je to dano blizkosti nadrazi
Nymburk — mésto. Dusledkem uzavfeni prejezdu je v dopravni Spi¢ce tvorba kolon a
Casta nekazen chodcu a cyklistl, ktefi pfebihaji uzavieny prejezd.

» KrFizovatka Boleslavskad (1/38) x Velké Valy (I1I/330) . Jedna se o dopravné
nejzatizengjSi  kfizovatku v feSeném Uzemi, coz bylo prokdzano i kapacitnim
posouzenim. V této kfizovatce je zjiStén nedostatek kapacity v dopravnich Spi¢kach na
vjezdu Velké Valy.

» KFizovatka Boleslavska (1/38) x Zbozska (I11/3318) . Kapacitni posouzeni kfizovatky
opatfeni pro zvySeni kapacity.

» KiFiZzovatka Kolinska (1/38) x TyrSova x Soudni.  Tato kfizovatka nachazejici se na
jiznim okraji namésti Pfemyslovct neni kapacitnim problémem, ale je problematické
z hlediska bezpec¢nosti provozu. V jeji tésné blizkosti je svételné Fizeny pfechod, ktery je
v dopravnich Spi¢kach jednim ze zdroju kolon vozidel.

» KiFiZzovatka Zbozska (111/3318) x Purky fova. KfiZzovatka s omezenym rozhledem (okolni
zastavba). Ulici Purkynova je vedena objizdna trasa nakladni dopravy nahradou za
prijezd ndmésti Pfemyslovci.

» Vedeni nakladni dopravy ulici Purky fova. Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozi zavadé,
je touto komunikaci vedena objizdna trasa zejména nékladni dopravy za prijezd
nameéstim Premyslovcl. Ulice Purkyhova je obestavéna nizkopodlazni obytnou
zastavbou a jeji uliéni prostor je pomérné lGzky. Je tedy nutné navrhnout alternativni
feSeni vedeni nékladni dopravy méstem do doby zprovoznéni severozapadniho
obchvatu (dle tzemniho planu).

» KiFiZzovatka silnic 11/330 x 11/331 ve vychodni  €4sti Uzemi . Kfizovatka je nevhodného
tvaru, nebot’ silnice 11/330 od Budiméfic je napojena dvéma rameny na silnici 11/331. Toto
feSeni povazujeme za nevhodné a malo bezpecné (zbytecné vysoky pocet koliznich
bodd).

» Rychlost vozidel na nadjezdu silnice 1/38 nad Zelez  nici. Vozidla jedouci zejména do
centra mésta prekracuji povolenou rychlost, pfestoZe je zde umisténo orientacni méreni
rychlosti. Je tedy nutné navrhnout feSeni pro zpomaleni vozidel.

» KrFizovatka Okruzni x Lipova x Drahelicka (11/331) x T yrSova (lI/331). V této
kfizovatce neni kapacitni problém, kfizovatka je nevhodné situacné feSena a je nutné
navrhnout jeji pfestavbu.

» KiFiZzovatka V Kolonii x Palackého t Fida x Dr. Antonina Dvo faka. V této pomérné
rozlehlé kfizovatce je hlavni ulice komunikace vedena do smérového oblouku. Kapacita
kfizovatky je dostate¢na, rozlehlost kfizovatky je pfi¢inou dopravnich nehod a
nehodovych situaci.

» Kiizovatka Pod ébradska (11/330) x U Cukrovaru. V této prasecné kfizovatce jsou
pomérné rozlehlé plochy kfizovatky, coZ z kfizovatky Cinni pomérné nebezpecénou
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dopravni plochu. Je zde i pomérné silny provoz cyklistt, ktefi mifi smérem k elektrarné a
déle pfes Labe na Zalabi.

» KfFizovatka Pod ébradské (11/330) x MarSéla Kon éva. Jedna se o stykovou kfizovatku,
kde dochéazi k déleni dopravy na dvé paralelni komunikace prijezdu oblasti mezi
Zeleznici a potokem Mrlina. Rozlehla plocha kfizovatky je zdrojem nepfehlednych
dopravnich situaci.

» Vodorovné dopravni zna €eni na pate fnich komunikacich. VétSina useku patefnich
komunikaci ma vodorovné znaceni necitelné, je nutnd obnova s ohledem na provoz
cyklistth a bezpecénost chodcl — nevyhovuijici pfechody.

» Malé Valy — Usek Boleslavska — TyrSova. Tato jednosmérna komunikace dopravnim
znaCenim a stavebnim usporadanim zatfidéna jako obytna ulice je ¢asto vyuZivana jako
objizdna komunikace centra mésta.

» Ulice Letc i R.AF. vsidlisti Drahelice . Jednd se o jednu z péatefnich komunikaci
v prostoru sidlisté, kterd obsluhuje obytné budovy a zéroven slouzi jako pfijezdova
komunikace ke Skole. Na komunikaci je nedostate¢né feSeno parkovani a jeji stavebné
technicky stav je nevyhovujici.

» Oznaéeni k¥iZeni silnice a vle €ky do arealu Sladovny na ulici Prazska . Na pfijezdu
od Sadské si mnoho fidi€u vSimne az nasledujiciho pfejezdu pres Zelezni¢ni trat, ktery
je od prvniho pfejezdu vzdalen cca 47 m. Zelezniéni pfejezd vledky je oznaden
signalizacnim zafizenim a s.d.z. A 32a nicméné fidi¢ z dalky vidi az zavory prejezdu
Zelezniéni trati. Jedna se tedy o nezvyklou dopravni situaci a doporuéujeme oznaceni
pFejezdu vlecky zvyraznit a odstranit zelefi v mistech svételnych zafizeni.

» 'V této lokalité je dale problém zajizd éni ndkladnich vozidel do sladovny . Mimo silnici
11/330 neni v podstaté pred vratnici vy&kavaci prostor a nakladni soupravy ¢ekaji na této
silnici v prostoru Zelezni€nich pfejezdd. Jedinym moznym FeSenim je posunuti vratnice
Sladovny, coZ je mimo moZnosti tohoto generelu.

» Odstav mezim éstskych autobus G u zst. Nymburk — Hlavni nadrazi . Odstav
autobusu ¢ekajicich na dalSi jizdu je realizovan nejCastéji na ulici Nadrazni na strané u
nadrazi. Vozidla jsou odstavena na nezpevnénou ¢ast ulice mezi stromy, coZz ma
negativni vliv na bezpeénost dopravy a kofenové systémy stromu.

» Kolostavy . V celém mésté je akutni nedostatek moznosti bezpe¢né odloZit kolo.
navyseni poctu kolostavu.

» Parkovani. V podstaté na celém Uzemi mésta je kromé oblasti nizkopodlazni rodinné
zastavby problém s parkovanim osobnich vozidel. Jednéd se zejména o centralni ¢ast
mésta, sidlisté a oblast okolo Zst. Nymburk — Hlavni nadrazi.

» Prechody pro chodce .V feSeném Uzemi se na frekventovanych komunikacich nachazi
prechody, které neodpovidaji normé& CSN 73 6110 (zména Z1) — Projektovani mistnich
komunikaci z hlediska délky pfechodu a technického vybaveni. Déle jsou v uliéni siti
mista, kde pfechody chybi — nejsou zde ani mista pro pfechazeni — napf. Drahelice u
prodejny Penny.
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» Chyb éjici spojeni chodnik a. Podle fady vyznamnych komunikaci nejsou navrzeny
chodniky, coz ma negativni vliv na bezpecnost chodcu. Chodci nepouZiji delSi
bezpecnéjsi trasu, ale vyuzivaji vozovku — bezpecnostni problém.

9.2 NAVRH

V navrhové ¢asti dokumentace jsou navrZzena opatfeni na uliéni siti, ktera feSi zjisténé
problémy. Je ziejmé, Ze nelze vyreSit vSechny dopravni problémy mésta, nebot’ prostor pro navrh
Uprav je omezen stavajici zastavbou. Radu dopravnich problém@ je mozno vyfesit za cenu
vystavby novych komunikaci, cozZ je problém €asovy a zejména finan¢ni. V rdmci tohoto generelu
neni rozliSeno, kdo jakou Upravu komunikaci bude financovat. Navrhy na odstranéni dopravnich
zavad jsou zpracovany v podrobnosti studie, jejich pfipadna realizace bude mozZna na zékladé
podrobné projektové dokumentace, kterd maze tento koncepéni dokument nasledovat.

Do feSeni dopravnich zavad jsou rovnéz zohlednény vyhledové komunikace dle platného
Guzemniho planu, které maji uzemni rezervy a jejichZ hlavnim cilem je zpfistupnéni rozvojovych
oblasti mésta a zaroven snizeni dopravy v centraini ¢asti mésta. Nové komunikace predstavuji
Vv jizni a zapadni ¢asti doplnéni stavajiciho obchvatu mésta, coZz by umoZzfovalo Gplné vylou€eni
tranzitni dopravy z centra mésta. Soucasti novych komunikaci jsou i dva mosty pfes feku Labe,
coz je z hlediska finanéniho pomérné znacné zatéz. DalSi komunikace jsou navrzeny v severni
rozvojové zoné, kde jsou Uzemim planem rezervovany znacné plochy na rozvoj pramyslu.
Sougasti téchto komunikaci je i nova MUK s obchvatem silnice 1/38 na severu mésta.

VétSina dopravnich problému na kfizovatkach je vyfeSena navrhem okruznich kfizovatek, coz je
dle naSeho nézoru pro velikost mésta a intenzity dopravy optimalni feSeni. Vzhledem k tomu, Ze
vétSina feSenych kfiZzovatek je v zastavbé — znacné& omezeny prostor pro navrh, jsou okruzni
kfizovatky navrzeny dle TP 135 — ,Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich
komunikacich® fazeny do kategorie miniokruznich kfizovatek, kde vnéjSi pramér je mensi nez
23 m. Tyto kfizovatky umoZziuji bez problémud prujezd vozidel kategorie az N1 po zpevnéné
vozovce bez vyuziti sttedniho pasu, ktery je navrzen Sifky 4 m. Stfedovy ostrivek feSen jako pliné
pojizdény s odliSnym povrchem struktury (vydlazdény), odliSného pficného sklonu a pfipadné
odlidné barvy. Je uréen pro pojezd vétSich vozidel, nez je navrhové vozidlo. Dle provedeného
dopravniho prazkumu je provoz nékladnich vozidel do 2%, coZ neni z hlediska plynulosti dopravy

sz wrs

na miniokruzich kfizovatkach velké &islo.

V nésledujicich kapitolach jsou popsany navrhy, které jsou provéfeny v rdmci generelu pouliéni
dopravy z hlediska automobilové dopravy. Navrhy na zlepSeni ostatnich druhG dopravy jsou
v nésledujicich kapitolach.

9.2.1 Kamenny most

Mostni objekt, ktery je stale soucasti pritahu silnice 1/38 je problematicky z hlediska Sifkového
usporadani a své jedine€nosti ve mésté. Kazda jeho uzavirka oddéli levy a pravy bfeh mésta pro
automobilovou dopravu. Objizdné trasy jsou vedeny aZz mimo hranice mésta. Z hlediska
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konstrukéniho nelze stavajici mostni objekt rozsifit tak, aby byl zajistén bezpecény prijezd cyklistd
bez ovliviovani automobilové dopravy. Mozna feSeni jsou dvé — celkova prestavba mostni
konstrukce, nebo vystavba nového mostniho objektu pfes Labe na Gzemni mésta. Kazdou z téchto
uvedenych moZznosti musi ovSem zaplatit mésto Nymburk, nebot stavajici vlastnik Kamenného
mostu Reditelstvi silnic a dalnic investoval znaéné finanéni ¢astky do obchvatu 1/38 a jeho situace
z hlediska tranzitni dopravy je ve mésté vyfeSena. Vystavba nového mostu je sou€asti Uzemniho
planu. Jednd se o propojeni na zapadé mésta — propojeni ulic Drahelickd a Prazskd. Po
zprovoznéni nového mostu bude mozné dalSi omezeni provozu na Kamenném mosté a bude
preferovano jeho vyuZziti pro cyklistickou dopravu.

9.2.2 Prujezd nakladnich vozidel centralni  ¢asti m ésta

Tranzit zejména navésovych souprav centrem mésta pfes nameésti Pfemyslovcu a po Sifkové
nevyhovujicim Kamenném mosté je dlouhodobé nelnosny a je tfeba ho jesté vice omezit, nez
nastal pokles intenzit po zprovoznéni obchvatu 1/38. V Gzemnim planu jsou navrzeny dalSi
objizdné komunikace mésta, které tuto dopravu prevezmou a nakladni vozidla nebudou mit divod
projizdét centrem mésta. JelikoZz se ziejmé jedna o daleky vyhled, je nutné pfijmout okamZzita
opatreni, kterd omezi prljezd. Navrhujeme osazeni dopravni znacky B 4 — zakaz vjezdu
nakladnich automobili + doplfikova tabule E 13 ,MIMO ZASOBOVANI* na nasledujici mista:

» Vyjezd z okruzni kfizovatky Kolinska (1/38) x PraZzska (11/330) smérem do centra mésta
» Vyjezd z kfizovatky Boleslavska (1/38) x Velké Valy (11/330) smérem do centra mésta.

Spole¢né s dnes jiz funkénim zakazem na ulici TyrSova u kfizovatky s ulici Purkynova je
centralni ¢ast mésta ochranéna pred vjezdem nakladnich vozidel. Nakladni vozidla budou mit
objizdnou trasu s vyuzitim obchvatu silnice 1/38. Tomuto systému bude nutné pfizpusobit dopravni
znaCeni celé oblasti. ProdlouZzi se sice nékteré dojezdové vzdalenosti, ale dojde ke zvySeni
bezpecénosti provozu zejména cyklistd v centru mésta.

9.2.3 Urovnové Zelezni éni pfejezdy na ulicich Prazska, TyrSova, Zbozska,
Dvorska

VSechny Zelezni¢ni pfejezdy na dopravné vyznamnych komunikacich jsou zdrojem &asové
omezenych kongesci a potencionalné nebezpeénych situaci. Jelikoz prajezd viaku po trati €. 060
zablokuje vSechna dopravni propojeni centra a zdpadni Casti mésta, jedna se o podstatny
dopravni problém. Délka kolony na Uroviiovych prejezdech byla zjiStovana prizkumem. Na ulici
Zbozskéa, TyrSova, Prazska se jednalo cca o 50 automobild. V ramci prizkumovych praci byla
provéfovana alternativni moznost kfizeni Zeleznice a komunikace, a to zejména severné od feky
Labe (mimo pFejezdu Prazskd). Vzhledem k blizkosti zastavby a navazujicim kfizovatkam nebylo
nalezeno vhodné fe3eni, které by vyfeSilo kfizeni mimourovihové v rdmci zastavéného Gzemi.
Pokud by mimodurovriové feSeni bylo nalezeno, bude vyZzadovat demolice stavajicich objektd, coz
je vsoucasném stavu véci nepfipustné. Nové navrzené komunikace v ramci Uzemniho planu
budou feSit kfiZzeni s tratémi mimourovioveé, coZz ovSem nebude UCinné pro nejzatizengjsi vztah
centrum < sidlisté. MoZnost pro mimourovriové kfizeni alespon pro nemotoristickou dopravu je
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redlna v ramci prestavby nadrazi Nymburk — mésto, kde podchod pod trati propoji obé strany
nadrazi. Tato investice bude v reZii SZDC, coZ je mimo moznosti tohoto dokumentu.

V prostoru Zelezni¢nich prejezdl je tedy vyreSeno pouze vodorovné dopravni znaceni. Dale
bude vhodné provést stavebni Upravy tak, aby nemotoristicka doprava byla disledné oddélena od
motorové dopravy. Dale by bylo vhodné upravit polohy svételné signalizace a zavor dle aktualni
polohy koleji. Jako pfiklad je moZno uvést Zelezni¢ni pfejezd na ulici ZbozZzska, kde zavory jsou
umistény pred jiz neexistujici vleckou.

Dale by SZDC mély provéfit nutné doby k uzavieni prejezdu, které jsou dnes zbyte¢né dlouhé.

Rovnéz byla provéfovana varianta aktivniho navadéni vozidel k jednotlivym prejezdiim. Jednalo
by se zejména mezi piejezdy Zbozska a TyrSova, které jsou kazda na opacné strané nadraZzi.
Tento systém by obsahoval informacni tabule o uzavirce prejezdi a odkaz na trasu k druhému
pfejezdu. Tento systém byl diskutovan v prab&hu praci, nicméné nebyl vyhodnocen jako pfinosny
a bylo od tohoto feSeni upusténo.

9.2.4 KFizovatka Boleslavska (1/38) x Velké Valy (11/330)

Tato dopravné nejzatizenéjSi kfizovatka v FeSeném Gzemi je v souasném stavu kapacitné
nedostacujici. Je tedy nutné navyS3eni jeji kapacity. Tohoto je mozZno dosadhnou pfestavbou na
svételné Fizenou kfizovatku, nebo na kfizovatku okruzni. K dalSimu provéfeni je zvolena kfizovatka
okruzni, nebot kongesce se na kfiZzovatce vyskytuji pouze o dopravnich 3pi¢kadch. Tomuto
charakteru dopravy lépe vyhovuje kfizovatka okruzni, ktera spolehlivé funguje i pfi nizSich
intenzitach dopravy a neni v provozu finan¢né naro¢na (odpada pravidelnd Udrzba a provozni
néklady). Je tedy navrZena tfiramenné okruzni kfizovatka, rameno Velké Valy — prijezd okolo
nemocnice je jako ve stavajicim stavu zaslepeno. V Gzemnim planu je sice navrZzeno opétovné
zprovoznéni ulice Velké Valy v Useku Boleslavskd < TyrSova. Je to ovSem za predpokladu
vymisténi nemocnice, cozZ je dle naSeho nazoru nerealné. Nicméné tato propojka je zapracovana
do modelu dopravy a nasledné je provedeno kapacitni posouzeni navrzené okruzni kfizovatky jako
Ctyframenné. Rovnéz je pro vyhledové obdobi provedeno kapacitni posouzeni kfizovatky i ve
stavu, kdy nebude naplnén Uzemni plan — nebudou zprovoznény dalSi odlehéovaci komunikace,
které odvedou dopravu z centra. Okruzni kfizovatka je navrzena o vnéjSim priméru 22 m. VétSi
rozmér kfizovatky je mozny pouze po podrobné&jSim provéreni prostorovych moznosti. Navrzené
prostorové feSeni kfizovatky je vyhovujici z hlediska prijezdu navésovych souprav a autobusu —
provéfeno obalovymi kfivkami. Jelikoz je podil nakladni dopravy pomérné maly (viz. prazkum), je
kfizovatka koncipovana prevazné pro osobni vozidla. Prljezd nakladniho vozidla a autobusu je
zajistén castecné pojizdénym stfednim prstencem. Pfechod pro chodce je navrZzen pouze pfes
rameno Velké Valy od Podébrad — shodné jako ve stavajicim stavu. Pfechod je rozdélen stfednim
ostruvkem tak, aby jeho délka vyhovovala normovym poZadavkim. Na rameni Boleslavska od
ZboZzské je mimo okruzni kfizovatku dopravnim znaCenim vyznaceno levé odboceni do areélu
nemocnice — shodné jako ve stavajicim stavu. Chodniky jsou zachovany jako ve stavajicim stavu.
Pro cyklistickou dopravu nejsou navrzeny cyklistické pruhy, cyklisté budou vedeni v jizdnim pruhu
spole¢né s vozidly. Situa¢ni FeSeni je uvedeno v grafické pfiloze 1.2..
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V nasledujicich tabulkach je provedeno kapacitni posouzeni navrzeného okruzni kfizovatky, a
to ve dvou variantach intenzit dopravy. Obé varianty jsou vypocteny pro navrhové obdobi roku
2040, coz je Casovy horizont cca 30 od stavajiciho stavu — normovy pozadavek. Prvni varianta je
vypoctena za pfedpokladu, Ze je naplnén Uzemni plan mésta jak z hlediska rozvoje Uzemi, tak
Z hlediska komunikaéni sité. Druha varianta vypoCtu predstavuje situaci, kdy mésto se bude
zastavovat dle tzemniho planu, ale nebude budovana komunikaéni infrastruktura. Jedna se o tvz.

vrwve

krizovou variantu, nebot celkové nedobudovani komunikacni infrastruktury bude pficinou navy3eni

dopravy na Kamenném mosté a nameésti Pfemyslovca.

Tabulka 21 — kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky v roce 2040, rozvoj komunikaci dle UP

Néazev kfizovatky: Boleslavska t Fida x Velké Valy

Posuzovany stav: 2040 - aktivni varianta

Typ okruzni kfizovatky: miniokruzni

Vnéjsi prdmér [m]: 22

Intenzita dopravy na Kapacita Rezerva ’ o
. P kapacity | Fronta | Poget Zdrzeni UKD | Kapacita vyjezdu
Paprsek - ndzeV | viezdy | vyjezdu | okruhu | VIEZdU | viezdu Noso, | zast. t, viezdu
komunikace I I, I, G Rez C. | vyhovije
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvozih | pvozih | % m voz/h S pvoz/h
Boleslavska
tfida od 784 850 226 953 169 18 73 702 20 C 1139 Ano
Zbozské
Velké Valy
od 451 452 625 619 168 27 44 409 21 C 1200 Ano
Pod ébradské
Boleslavska
trida od 769 727 308 881 112 13 9% 710 29 C 1200 Ano
nam ésti
Premyslovc U
Odvf;fgo\\ff"y 89 64 946 379 200 77 5 70 12 B 1200 Ano

Zdrzeni celkem 13,14 h; 23,3 s/pvoz
Zéaveér: Stanovend Urove n kvality dopravy okruzni k

Pocéet zastaveni celkem 1891 voz/h; 93 % voz
fizovatky C — Ojedin élé kratké fronty

Okruzni kfizovatka pro rok 2040 kapacitné vyhovi za pfedpokladu, Ze budou vybudovany nové

objizdné komunikace centralni ¢asti mésta

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
Koncept k projednani

56




® CITYPLAN spol. sr. 0., JindfiSsk& 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
( c1 tyPla n Drzitel certifikatu CSN EN 1SO 9001 a 14 000 pro inZzenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni éinnost

Stfedisko dopravnich projekta

Tabulka 22 — kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky v roce 2040, stavajici stav komunikaci

Nazev kfizovatky: Boleslavska t Fida x Velké Valy

Posuzovany stav: 2040 - nulova varianta

Typ okruzni kfiZzovatky: miniokruZni Vnéjsi primér [m]: 22
Intenzita dopravy na Kapacita Rezerva
, P d kapacity | Fronta | Podet Zdrzeni UKD | Kapacita vyjezdu
Paprsek - nézev | yiezdu | vyjezdu | okruhu VJeCZ u viezdu | Nggy, | zast. t, viezdu
komunikace I I I, i Rez C. |vyhovuje
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvozih |pvozh | % m | voz/h S pvoz/h
Boleslavska
tfida od 986 1114 383 817 -169 21 596 932 >120 F 1139 Ne
Zbozské
Velké Valy
od 633 627 864 438 -195 -44 637 622 >120 F 1200 Ano
Pod ébradské
Boleslavska
trida od 1142 1045 349 846 206 -35 953 1087 >120 F 1200 Ano
nam ésti
Premyslovc G
Zdrzeni celkem 88,03 h; 120 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2641 voz/h; 100 % voz

Zaveér: Stanovend Urove n kvality dopravy okruzni k Fizovatky F — Prekro éené kapacita

Navrzena okruzni kfizovatka kapacitn & nevyhovi v dopravnich Spi¢kach bézného pracovniho
dne roku 2040. Nutno dodat, Ze vypocCet je proveden za pfedpokladu, Ze budou zcela naplnény
v8echny rozvojové plochy Gzemniho planu a Ze nebude vybudovana obchvatova komunikace na
zapadnim okraji mésta, v€etné mostu prfes Labe. Je otazkou, jak tento scénar bude realné
napinén.

Zavérem k navrhu okruzni kfizovatky — prestoZe posledné provedeny kapacitni posudek je
s negativnim vysledkem, doporu€ujeme jeji realizaci. Stavajici stykova k fiZzovatka je kapacitn &
nevyhovuijici jiz ve stavajicim stavu a problém je n  utno FeSit bu o okruzni, nebo sv ételné
fizenou k fizovatkou co nejd Five. Jako efektivn &jSi byla zvolena varianta okruzni k FiZzovatka,
nebot jeji stavebni a provozni naklady budou niz8i nez za svételnou signalizaci. V pfipadé, Ze
kapacita okruzni kfizovatky bude po cca 20 letech nevyhovujici, bude nutna rekonstrukce na
svételné fizenou kfizovatku. Tento stav muzZe nastat, ale taky nemusi.

9.2.5 KFizovatka Boleslavska (1/38) x Zbozska (l11/3318)

Tato kfizovatka, ktera je na hranici kapacity v sou¢asném stavu, je v navrhové Casti generelu
nakreslena jako kfizovatka okruzni, ktera ma vysSi kapacitu neZz kfizovatka nefizena stykova.
Okruzni kfizovatka je navrZzena o vnéjSim poloméru 22 m, coz je do méstského prostfedi
dostacujici, zejména kdyZ prostorem kfizovatky neni vedena intenzivni nakladni doprava. | pfes
tyto rozméry je provéreno, Ze kfizovatkou projede nékladni souprava a méstsky autobus. Oba

druhy téchto rozmérnéjSich vozidel budou vyuZivat stfedni pfejizdny ostravek. Nebudou ho

vyuZivat osobni vozidla, coZ je z hlediska trajektorie jizdy v pofadku. Navrh okruzni kfizovatky

Generel pouliéni dopravy v Nymburce
Koncept k projednani 57




® CITYPLAN spol. sr. 0., JindfiSsk& 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
( c1 tyPla n Drzitel certifikatu CSN EN 1SO 9001 a 14 000 pro inZzenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni éinnost

Stfedisko dopravnich projekta

vyuziva maximalné plochu stavajici kfizovatky. V dalSim stupni dokumentace bude kfiZzovatka
navrzena na podrobné geodetické zaméfeni, coZz mudze mit vliv na drobné korekce v rozmérech.
Okruzni kfizovatka zachovava stavajici pési vazby stim, Zze délky pfechodu jsou pfizpisobeny
novym normovym poZadavkim. Pfechod pfes rameno ZboZzska je nakolmem k ose vozovky a
zkracen. Je mirné oddalen od kfiZzovatky. Naopak na rameni Boleslavska od nadjezdu je pfechod
pfiblizen vyznamné ke kfizovatce — stavé se jeji soucasti, coz je z hlediska bezpeénosti provozu
vyhodnéjsi feSeni. V dalSim stupni dokumentace doporucujeme pojmout feSeni celého prostoru i
z dalSich hledisek, neZ jenom z hlediska dopravniho. Prostory mezi zastavbou a vozovkami lze

upravit napf. sadovou Upravou. Situaéni FeSeni je uvedeno v grafické pfiloze 5.3.

Tabulka 23 — kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky v roce 2040, rozvoj komunikaci dle UP

Nazev kFizovatky: Boleslavska t Fida x Zbozska

Posuzovany stav: 2040 - aktivni varianta

Typ okruzni kfiZzovatky: miniokruZni Vnéjsi primér [m]: 22
Intenzita dopravy na |, .- Rezerva
Paprsek - P du | kapacty | Fronta | Pocet Zdrzeni UKD | Kapacita vyjezdu
nazey | Viezdu | vijezdu | okruhu | T | viezdu | Nggy, | zast ty viezdu
komunikace I I I, i Rez C. |vyhovuje
pvoz/h | pvozlh | pvoz/h | pvoz/h |[pvozth| % | m voz/h S pvoz/h
Boleslavs
katridaod | g7 19 300 888 71 8 129 765 4 D 1138  Ano
ul. Bed ficha
Smetany
Boleslavs
katridaod | g35 759 575 910 75 8 128 784 39 D 1286 Ano
ul. Velké
Valy
Zbozska
z 529 602 515 707 178 25 49 478 20 B 1200  Ano
Zdrzeni celkem 20,53 h; 35 s/pvoz Poéet zastaveni celkem 2027 voz/h; 96 % voz

Zéaveér: Stanovend Urove n kvality dopravy okruzni k Ffizovatky D — Stabilni stav s vysokymi ztratami

Okruzni kfizovatka pro rok 2040 kapacitné vyhovi za pfedpokladu, Ze budou vybudovany nové
objizdné komunikace centralni ¢asti mésta.
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Tabulka 24 — kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky v roce 2040, stavajici stav komunikaci

Nazev kfizovatky: Boleslavskat Fida x Zbozska

Posuzovany stav: 2040 - nulova varianta

Typ okruzni kfizovatky: miniokruzni VnéjSi prdmér [m]: 22
Intenzita dopravy na Kapacita Rezerva
. P g kapacity | Fronta | Pocet Zdrzeni UKD | Kapacita vyjezdu
Paprsek - nazev | viezqy | vyjezdu | okruhu Vjeé Ul viezdu | Nesy, | zast. t, viezdu
komunikace I L I, ; Rez C. |whovue
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvozhh |pvozih | % m voz/h s pvoz/h
Boleslavs
katfidaod | o7) 4015 450 761 213 28 713 906 >120 F 1139 Ano
ul. Bed ficha
Smetany
Boleslavs
katfidaod | 4473 g3 390 809 264 -3 858 1019 >120 F 1286 Ano
ul. Velké
Valy
Zbozska
OZS%& 1 730 801 623 621 111 -18 426 698 5120 Foo1139  Ano
Zdrzeni celkem 87,43 h; 120 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2623 voz/h; 100 % voz

Zéaveér: Stanovend urove n kvality dopravy okruzni k Ffizovatky F — P Fekro €en& kapacita

Navrzena okruzni kfizovatka kapacitn & nevyhovi v dopravnich Spi¢kach bézného pracovniho
dne roku 2040. Nutno dodat, Ze vypocCet je proveden za pfedpokladu, Ze budou zcela naplnény
v8echny rozvojové plochy Gzemniho planu a Ze nebude vybudovana obchvatova komunikace na
zapadnim okraji mésta, v€etné mostu prfes Labe. Je otazkou, jak tento scénar bude realné
naplnén. Vyhodnoceni navrhu a dopravnich dasledkd je shodné jako u predchozi kfizovatky
Boleslavska x Velké Valy. | vtomto pfipadé je naSim doporu éenim okruzni k Fizovatku
vybudovat .

9.2.6 KfFiZzovatka Kolinskéa (1/38) x TyrSova x Soudni

Navrh okruzni kfizovatky na jiznim vjezdu do nameésti Pfemyslovci mé& hlavni cil, kterym je
zjednodu3eni stavajici pomérné rozlehlé kfizovatky, kde jsou problematické rozhledové poméry.
Poloha okruzni kfizovatky respektuje stavajici zastavbu a zasahuje ¢aste¢né do parkovacich ploch
na zapadni ¢asti namésti. VnéjSi pramér okruzni kfizovatky je navrzen 25 m, stfedni ostrivek je
navrzen Caste€Cné pojizdény. Jednosmérné provozy v ulicich Soudni a Palackého tfida jsou i
v tomto feSeni zachovany. Svételna signalizace prfechodu bude zruSena. Pfechody pro chodce
jsou navrzeny pfes ramena Kolinska a TyrSova, jako ve stavajicim stavu. Pfistupové chodniky
k pfechodim jsou jako ve stavajicim stavu feSeny prachody pfilehlymi objekty. Pfijezd na zapadni
parkovisté bude feSen noveé z ulice Boleslavska.

Situaéni feSeni je uvedeno v grafické pfiloze 5.9..
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9.2.7 KFizovatka Zbozska (111/3318) x Purky rfova a ulice Purky nova

Jak jiz bylo uvedeno v popisu stavajiciho stavu je kfizovatka nevyhovujici z hlediska
rozhledovych pomérl a ulice Purkynova je zatizena nakladni tranzitni dopravou, ktera je vedena
mezi obytnymi objekty. JelikoZ ochranéni zastavby je nemozné, zajisténi rozhledud v kfizovatce by
znamenalo zna¢né demolice, je tedy navrZzena posledni mozZnost, a to odvedeni dopravy z této
ulice. Je navrZzeno prevedeni dopravy do ulice Machova, ktera je uvazovana jako caste¢na
rekonstrukce a novostavba. Nova komunikace bude vyuZivat v iseku TyrSova < Otakara Theera
stavajici upravené vozovky, které jsou dostateéné vzdaleny od zastavby. Usek komunikace mezi
ulici Otakara Theera a ulici ZboZskou je navrzen zcela nové po stavajici ploSe nadrazi. Nova
komunikace je vedena mimo zastavbu. Napojeni na ulici ZboZska je navrZzeno tak, aby vozidla
Cekajici na prejezd neblokovala vozidla jedouci do nové ulice Machova. Ke zprovoznéni této
komunikace bude pfislusné upraveno i orienta¢ni dopravni znaceni.

Po této upravé bude ulice Purkyriova zklidnéna, muZze byt i zjednosmérnéna.
9.2.8 KFizovatka silnic 11/330 x 11/331 ve vychodni  €asti uzemi

Na vychod od zastavéného Uzemi v prostoru Babina je z hlediska bezpecnosti nevyhovujici
stykova kfizovatka silnic Il. tfid, ktera v podstaté predstavuje tfi samostatné stykové kfizovatky. Dle
tuzemniho planu zde ma byt jako ¢tvrté rameno zakonc&en jizni obchvat mésta“, ktery propoji tuto
kiizovatku s pfijezdem od Sadské. | kdyby nebylo toto propojeni realizovano, je navrZzena
prestavba kfizovatky na kfizovatku okruzni (nahrazeni tfi kfizovatek jednou kfizovatkou). Tato
rekonstrukce neni vyvolana nedostatkem kapacity kfiZovatky, ale je to reakce na nevhodny tvar
kfizovatky a vyskyt dopravnich nehod. Nova okruzni kfizovatka je navrzena s vnéjSim primérem
40 m a je navrzena rovnou jako &tyframenna (rezerva dle UP). Na okruznim pésu je navrzen jeden
jizdni pruh. PFi navrhu okruzni kfizovatky bude nutné se vénovat vySkovému navrhu, nebot silnice
11/330 na pfijezdu od obchvatu 1/38 je na vjezdu do kfizovatky vyrazné vys nez silnice 11/331. Tento
problém je ovSem technicky feSitelny. Plochy stavajicich vozovek budou revitalizovany. Situacni
feSeni je uvedeno v grafické pfiloze 5.8.

9.2.9 Rychlost vozidel na nadjezdu silnice I/38 nad  Zeleznici

Byvaly prutah silnice 1/38 je pfes prostor vlakového nadrazi a ulici Nadrazni veden po nadjezdu,
kde je pomérné Siroka vozovka. PrestozZe fidi€i jedouci od Mladé Boleslavi jedou uZz cca 1,7 km
v uzaviené obci, na sjezdu z mostu smérem do kfizovatky s ulici F. Schulze na to opét radi
zapominaji. Z tohoto duvodu pfistoupilo mésto Nymburk k instalaci méfeni rychlosti na tomto
Useku. Jedna se o orientani méfeni, které neni pfi pfekroeni pokutovatelné a povolena rychlost
je tedy Casto prekracovana. Z tohoto dlvodu jsou navrzeny Upravy vozovky. Prvnim prvkem je
navrzeni jizdnich pruhud pro cyklisty po stranach u chodnikd. Jizdni pruhy budou zdzeny na 3,6 m,
coZ je stéle jesté dostate¢né Siroké. Pro dalsi zpomaleni dopravy na vjezdu do zastavéné Casti
meésta je na prvni kfizovatce s ulici F. Schulze navrZzena okruzni kfizovatka. Jeji navrh vychazi
viceméneé z hlediska zpomaleni dopravy. Dle provedeného prizkumu dochazi v dopravni Spi¢ce ke
vzniku kolon v této kfizovatce, které nejsou kapacitnim problémem, ale jsou bezpecnostnim
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problémem. Ridigi jedouci od centra mésta a odboé&ujici vlevo do ulice F. Schulze &asto Spatné
odhaduji rychlost vozidel jedoucich z nadjezdu a vyckavaji nékdy i zbyte€né dlouho. Pokud je
téchto vozidel vice, nelze je ve sméru od centra objet (neni zde samostatny pruh pro odboceni
vlevo), coz je zaCatek vznik kolon.

Navrh okruzni kfizovatky Boleslavskd x F. Schulze x V Kolonii je proveden ve stavajici plose
kfizovatky bez zaboru okolnich ploch. Rozméry kfizovatky jsou shodné jako u ostatnich nové
navrzenych kfizovatek na pratahu silnice 1/38 — vnéjsi prumér je 22 m. Stfedni ostrivek bude
zejména na pfijezdu od nadjezdu zvyraznén svislym dopravnim znacenim, aby Fidi€i okruzni
kfizovatku zaregistrovali dfive, nez ji projedou pfimo pres ostrivek. JelikoZ ulice V Kolonii a F.
Schulze jsou hlavni pfijezdové komunikace k Zelezni¢ni stanici Nymburk — Hlavni nadrazi, je zde
pomeérné silny provoz autobusu. Kfizovatka tento provoz umoznuje bez vétSich problém( —
provéfeno obalovymi kfivkami. Pfes ramena Boleslavska od centra, F. Schulze a V Kolonii jsou
navrzeny prechody se stfednim délicim ostrivkem. Tyto pfechody jsou mirné odsazeny od
stavajici kfizovatky, nez ve stavajicim stavu. Je to dano mirnym zvétSenim plochy kfiZovatky.
Provoz cyklistl v samostatnych pruzich pres nadjezd bude koncit/zaCinat na hranici kfizovatky.
Cyklistické pruhy nejsou jako u ostatnich kfizovatek vedeny v okruznim pasu — cyklista vyuZziva

jizdni pruh pro vozidla.
Situa¢ni feSeni je uvedeno v grafické pfiloze 5.5..

9.2.10 KFizovatka Okruzni x Lipova x Drahelicka (11/331) x T yrSova (11/331)

Navrzend okruzni kfizovatka nefeSi kapacitni problém souasného stavu, ale je navrZena
z hlediska zvySeni bezpecnosti kfizovatky. Do budoucna je dle tzemniho planu v tésné blizkosti
této kfizovatky z ulice Drahelicka odpojena nova komunikace na novy most pres feku Labe.
Kfizovatka tedy bude leZzet na vyznamné objizdné trase centralni ¢asti mésta. Do té doby bude
okruzni kfizovatka FeSit zvySeni bezpecénosti dopravy. V rdmci okruzni kfizovatky jsou feSeny i
pfechody pro chodce, které v sou€asném stavu v prostoru kfizovatky chybi.

Okruzni kfizovatka je navrZzena jako Ctyframenna, vSechna ramena jsou navrZzena pro
obousmérny provoz. A to i ulice Lipova, kterd je dale jednosmérna. Kratkym obousmérnym
Usekem je zajistén vyjezd od objektu, ktery se nachazi na roku ulic Lipova a Okruzni a je dopravné
napojen pouze do ulice Lipova. Okruzni kfizovatka je opét navrzena s vnéjSim pramérem 22 m,
prijezdnost nakladnich vozidel a autobusl je opét provéfena obalovymi kfivkami. Pfechody pro
chodce jsou navrZzeny na vSech kfizovatkovych ramenech. Jediny pfechod v tésné blizkosti
kiizovatky je v ulici Okruzni. Pfechody pfes ostatni ramena jsou umistény v trase stavajicich
péSich tras, které nejsou v ramci rekonstrukce kfizovatky ménény. Kromé pfechodu pfes ulici
Lipova jsou vSechny zbylé prechody délené se stfednim ostrivkem.

Na vjezdu ulice TyrSova je vté&sné blizkosti mostni objekt pfes vodni tok, ktery je v dobé
zpracovani tohoto dokumentu (2. 2012) pfed komplexni rekonstrukci. Nové navrzené FeSeni
pomoci okruzni kfizovatky nevyZaduje Upravy stavajiciho mostku, tak Ze pokud rekonstrukce bude
provedena ve stavajicich rozmérech, nebude nutné pfi vystavbé okruzni kfizovatky znovu

upravovat konstrukci mostku.
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Cyklistické pruhy vedené po ulicich Drahelicka a TyrSova jsou ukonCeny pfed vjezdem do
okruzni kfizovatky a cyklisté jsou v okruzni kfizovatce vedeni v jizdnim pruhu pro vozidla.

Situaéni feSeni je uvedeno v grafické pfiloze 5.1.

9.2.11 KF¥izovatka V Kolonii x Palackéhot Fida x Dr. Antonina Dvo féaka

vrwve

Jak jiz bylo uvedeno, jedna se o kfizovatku, kterd je pfi¢inou dopravnich nehod z divodu
nepfehlednosti. Hlavni smér je zde vyznacen dopravnim znacenim V Kolonii «<» Palackého tfida od
centra. Kfizovatka lezi na pfijezdu k Zelezni¢ni stanici Nymburk — Hlavni nadraZi. KfiZzovatka je
pomérné rozlehla a na vjezdech parkuji vozidla, ktera omezuji rozhledové poméry.

Je navrZena prestavba na okruzni kfizovatku, kterd jasné vymezuje jizdni drahy v prostoru
kiizovatky a zjednodusSuje pohyb v kfizovatce. VSechny komunikace jsou feSeny jako obousmérné
s vyjimkou vjezdu ulice Dr. Antonina Dvoraka, z které je povolen vjezd do kfiZzovatky. Jednosmérny
provoz je v souladu navrhem jednosmérného provozu v celé oblasti. Obousmérné zapojeni této
ulice navic neni mozné z prostorovych davodu — sevienost vjezdu zastavbou.

v s

Okruzni kfizovatka je navrZzena o vnéjSim priméru 22 m, prdjezd byl opét provéren obalovymi
kfivkami nékladnich vozidel a autobust. Chodniky jsou zachovany jako ve stavajicim stavu.
Pfechody pro chodce jsou navrzeny pfes vSechna kfizovatkova ramena a kromé jednosmérného
vjezdu ulice Dr. Antonina Dvoféka jsou rozdéleny stfednim ostrGvkem. Pfechody jsou oproti
stavajicimu stavu mirné odsazeny od kfizovatky z divodu zvétSeni plochy kfizovatky. Na vjezdech
do kfizovatky jsou stavajici komunikace stavebni Upravou zUzZeny tak, aby nebylo v rozhledovych
trojuhelnicich moZno parkovat. V této kfizovatce silnad cyklisticka doprava je vedena v jizdnich
pruzich.

Situaéni feSeni je uvedeno v grafické pfiloze 5.4.
9.2.12 KFizovatka Pod ébradska (11/330) x U Cukrovaru

V prostoru stavajici kfizovatky je navrZzena nova okruzni kiizovatka, kterd jasné definuje jizdni
stopy vozidel a zjednoduSuje rozhledové poméry v prostoru kfizovatky. Navrh kfizovatky tedy
vychazi z nutnosti kanalizovani kfizovatky, neni navrzena z kapacitnich dtvodd. VnéjSi pramér
okruzni kfizovatky je navrzen 22 m. Prljezd kfizovatkou je opét provérfen obalovymi kfivkami
nékladnich vozidel a autobusui. Na této komunikaci neni vylou€en provoz navésovych souprav, coz
ma vliv na navrh tvar( kfizovatky. Stfedni ostriivek je tedy navrzen ¢aste¢né pojizdény — prejezd
zadnich naprav rozmérnych vozidel. Stavajici pfechody pro chodce nejsou v prostoru kfiZovatky
vyznaceny. Nové jsou pfechody pro chodce navrZzeny pres obé ramena ulice U Cukrovaru a na
ulici Podébradskad na pfijezdu od centra mésta. Oba pfechody vulici U Cukrovaru jsou
z prostorovych davodu navrZzeny bez stfedniho déliciho ostriivku. Pfechod pres ulici Podébradskou
ma navrZzen stfedni ostravek. Cyklisté jako na vSech ostatnich kfizovatkéach jsou vedeni v jizdnich
pruzich vozidel.

Situa¢ni feSeni je uvedeno v grafické priloze 5.6.
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9.2.13 KFizovatka Pod ébradska (11/330) x MarSala Kon éva

Navrh okruzni kfizovatky usmérniuje prujezd kfizovatkou a zjednoduSuje dopravni situaci.
Prostor kfizovatky neni obestavén zastavbou a z tohoto divodu je navrzen vnéjSi primér okruzni
kfizovatky 30 m. V prostoru kfizovatky nejsou navrZzeny pfechody pro chodce, nebot zde nejsou ve

stavajicim stavu chodniky. Cyklisté jsou opét vedeni v jizdnich pruzich pro vozidla.
Situaéni feSeni je uvedeno v grafické pfiloze 5.7.
9.2.14 Vodorovné dopravni zna €eni na pate rnich komunikacich

V ramci generelu dopravy je proveden navrh vodorovného dopravniho znaceni na patefnich
komunikacich.

Jedna se o pratah silnice 1/38, kde navrh je proveden od okruzni kfizovatky se silnici 11/330
Prazska (u prodejny Lidl) az za nadjezd pfes Zelezni¢ni trat (Boleslavskd). Do celkového feSeni
jsou rovnéz zahrnuty nové navrhované okruzni kfizovatky (Velké Valy, Zbozska a V Kolonii).

Dale je feSen prutah silnice 11/331, a to od supermarketu v Drahelicich a dale smérem do centra
na nameésti Pfemyslovcl (ulice Drahelicka, TyrSova). Do navrhu dopravniho znaceni je rovnéz
zapracovana okruzni kfizovatka s ulici Okruzni.

Poslednim feSenym usekem je silnice 11/330 v Useku od kfizovatky Boleslavska x Velké Valy az
do kfizovatky s ulici MarSala Konéva. Navrh dopravniho znaceni zohledriuje navrzené okruzni
kfizovatky s ulicemi U Cukrovaru a Mar3ala Konéva.

Pfi navrhu vodorovného dopravniho znaceni jsou zohlednény Sifkové parametry komunikaci a
snaha o zajisténi pruhl pro cyklistickou dopravu. Déle jsou zohlednény stavajici prechody pro
chodce, které jsou casto délek neodpovidajicich norm& CSN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci. Rovnéz jsou zohlednény polohy autobusovych zastivek. Stavajici parkovaci pruhy
podél komunikaci jsou navrZzeny pouze tam, kde jsou stavajici, nebo tam, kde to umoZiuji
ustanoveni vy3e uvedené normy. RovnéZz nejsou navrzeny cyklistické ani parkovaci pruhy na ukor
stavajicich chodnikd — neni navrzena zména polohy stavajicich obrubnikd. Vyjimkou jsou nové
feSené vybrané kfizovatky. Useky, kde prostorové usporadani komunikaci neumozfiuje novy navrh
odlidny od stavajiciho stavu, je pouze provedena obnova stavajiciho znageni. Jedna se zejména o
oblast v centru mésta, kde uli€ni prostor je sevien zastavbou.

PFi navrhu parkovacich pruhl v blizkosti pfechodl a kfizovatek jsme vychazeli z ustanoveni
vySe uvedené normy, kterd vymezuje rozhledové vzdalenosti u pfechodu. Zacatky a konce
parkovacich pruh v blizkosti ptechodt vychazi ze zmény Z1 normy CSN 73 6110, kde tabulka 17
a obradzek 54 b, jasné stanovi prostory mezi pfechodem pro chodce a moznosti navrhnout
parkovaci zélivy. Aby byl zachovan rozhled pro chodce a pro fidice, je pfi rychlosti 50 km/h na
pFijezdu k pfechodu nutné vynechat pruh bez odstavu délky 20 m po pravé strané vozovky a 15 m
na protilehlé strané vozovky. Tyto pomérné striktni poZzadavky na vzdalenosti vyrazné omezuji
pocty parkovacich na ulicich. Pfidame — li k témto poZzadavkim najezdové a vyjezdové kliny ze
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zastavek hromadné dopravy, je napf. na ulici TyrSova vyrazny Ubytek parkovacich mist v oblasti,
kde obcané chtéji parkovaci stani navySovat.

Problematické délky pfechodu pro chodce jsou feSeny pouze vodorovnym dopravnim znacenim
— vymezeni plochy na vozovce. Jako provizorni vyznaceni zkraceni pfechodl je moznd instalace
City Blokl, aby chodci byli chranéni pfi vstupu na vozovku. Az budou zadany projektové
dokumentace na rekonstrukci jednotlivych nevyhovujicich pfechodu, bude nutné zahrnout do Gprav
zmény polohy obrubniku.

Situa¢ni feSeni je uvedeno v grafickych pfilohach 4.1.-.4.7.

Pro sidlistni komunikace, kde je pfedpokladana rychlost jizdy 30 km/h, klesaji vzdalenosti na
10 m a 5 m, coZz umoziuje v souladu s normou umistit na sidlistni komunikace vice parkovacich
mist.

9.2.15 Malé Valy — Usek Boleslavska — TyrSova

Tato komunikace vyznacena dopravnim znacenim jako obytna ulice je jednosmérné prijezdna
ve sméru Boleslavska — TyrSova. Dle mistnich obyvatel si touto ulici fidi¢i Casto zkracuji cestu a
jejich rychlost jizdy je vy3Si nez povolenych 20 km/h. Navrhujeme tedy zménit smér jizdy, ulice
bude prljezdna ve sméru TyrSova — Boleslavska.

9.2.16 Ulice Letc G R.A.F. v sidlisti Drahelice

Tato vyznamna sidlistni komunikace je navrZzena na celkovou rekonstrukci, které musi zohlednit
pomérné silné pési vazby sidlisté — Skola, dostatec¢ny pocet parkovacich mist po celé délce
komunikace a zajisténi prostoru pred Skolou, kde je nutné zajistit kratkodobé stani vozidel v obdobi
zacatku a konce vyucovani. Soucésti rekonstrukce musi byt i vyfeSeni dopravniho napojeni na
ulici Okruzni a ulici Zbozsk4, v€etné vyfeSeni prostoru pfed restauraci Sklenik.

9.2.17 Dopravni obsluha Sladovny na ulici Prazska

V této kapitole jsou feSeny dvé dopravni zavady. Prvni dopravni zavadou je na pfijezdu od
Sadské necditelnost svételné signalizace vleCky, kterd je predsazena svételné signalizaci
Zelezni€niho prejezdu trati ¢. 060, ktery je vybaven zavorami. Navrhujeme jeji zvyraznéni —
dopravni znaCku A 32a na pfijezdu od Sadské podloZit fluorescenénim pozadim, coz zvysi jeji
viditelnost. Druhou dopravni zavadou je pfijezd nékladnich vozidel od centra mésta do arealu
Sladovny. Nakladni vozidla jedouci do arealu musi zastavit u vjezdové brany, kterd je od
komunikace odsazena cca 18 m, coZ je zhruba délka jedné nakladni soupravy. Pokud dojde
k soubéhu dvou souprav, Ceka druhé vozidlo v komunikaci a nejlépe v blizkosti Zelezni¢niho
prejezdu. Dochazi tedy ke koliznim situacim. Re$enim je posun brany vice do zavodu, nebo
vytvofeni odstavné plochy mimo komunikaci, ¢ vybudovat vjezd na jiném vhodnéjSim misté.

JelikoZ se ovSem jedna o soukromy subjekt, ma méstsky ufad omezené prostfedky jak takovéto
Upravy vyZadovat.
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9.2.18 Jednosm érny provoz

Jednosmeérny provoz je navrzen zejména z duvodu navySeni kapacity parkovacich mist. Jedna
se v zasadé o dvé lokality a to prostor v Zelezniéni stanice Nymburk — Hlavni nadrazi a sidlisté
Drahelice a Jankovice. V obou téchto lokalitich je nedostatek parkovacich mist, ktery je feSen
vramci uzemniho planu vymezenim ploch pro vystavbu gardzi i parkovist mimo stavajici
komunikace.

JelikoZ prostorové moznosti jsou zejména v prednadrazim prostoru (ohrani¢eni komunikacemi
Podébradska, Velké Valy, Bobnickd, plochou Zelezni¢ni stanice Hlavni nadrazi a Boleslavskou
tfidou) pomérné omezené, tak je mozno navrhem jednosmérnych komunikaci navysit pocet
parkovacich mist pomérné za nevysoké finanéni naklady na stavajici komunikacni siti. Je navrZzen
systém jednosmérnych komunikaci, které dopliuji existujici systém. Druhym efektem tohoto
zjednosmeérnéni obsluznych komunikaci nizSiho fadu je omezeni prajezdnosti oblasti. Doprava pro
tuto oblast tranzitni bude vedena po hlavnich méstskych komunikacich, nebot prijezd
jednosmérnymi komunikacemi bude zna¢né Casové narocny. Do systému jednosmérek nejsou
kromé hlavnich prdjezdnich komunikaci zahrnuty mistni komunikace V Kolonii, Palackého tfida,
Nadrazni a MarSala Konéva, po kterych je vedena autobusova doprava, nebo jsou uréeny pro
pFijezd k Zelezni¢ni stanici Hlavni nadrazi.

v

Dalsi jednosmérnou oblasti je oblast mezi Boleslavskou tfidou a Zelezni¢ni trati ¢. 060, kde
jednosmérné komunikace maji zamezit nezadoucim prdjezddm. Jedna se opét o doplnéni
stavajiciho stavu.

Specifickym problémem zjednosmérnéni komunikaci je cyklisticka doprava, kde je nutné zvaZzit,
kolik a jaké jednosmérné komunikace budou s obousmérnym provozem cyklistd. Toto rozhodnuti
ma pomérné vyrazny vliv na kapacitu parkovani a na FfeSeni uli€niho prostoru. Podrobnég;jsi
informace jsou uvedeny v kapitolach 11.2.2.(doprava v Klidu) a 12.2.2.2. (cyklisticka doprava).

Systém jednosmérnych komunikaci je rovnéz doplnén v centrélni ¢asti mésta, kde je snaha
zbytnou dopravu zcela kanalizovat na hlavni prijezdné komunikace a umoznit pouze pfijezdy
k nemovitostem.

Navrh jednosmérnych komunikaci v prostoru sidlist Drahelice a Jankovice je motivovan pouze
snahou navyseni poctu parkovacich mist na stavajicich komunikacich. V sou¢asném stavu je zde
fada komunikaci, které dopravnim znacenim jsou obousmérné, prakticky je mezi parkujicimi
vozidly pouze jeden jizdni pruh vyuzivany pro oba sméry. Navrh jednosmérnych komunikaci tedy
legalizuje stavajici stav dopravniho reZzimu a omezuje vznik koliznich situaci.

Navrh jednosmérného provozu je zobrazen v grafické pfiloze 3. Grafické pfiklady mozného

usporadani uliéniho profilu jsou zobrazeny v kapitole 12.2.2., kde je popsan navrh Sifkového
usporadani ve vazbé na cyklistickou dopravu.
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10 HROMADNA DOPRAVA

10.1 STAV

Mésto Nymburk ma v sou¢asném stavu zavedenu 1 linku méstské hromadné dopravy cislo
270985. Déle je dopravni obsluZznost na Uzemi mésta zajiSténa meziméstskymi linkami hromadné
dopravy, které maji na Uzemi mésta zastavky a Caste¢né nahrazuji méstskou dopravu. Zastavky
jsou po mésté rozmistény u vyznamnych zdroju a cili cest obyvatel a navstévniki mésta. Ve
vykresové ¢asti dokumentace je proveden zakres v3ech zastavek autobusové dopravy (pfiloha 2)
a zaroven jsou znazornény dochazkové vzdalenosti k témto zastavkam v dobé 5 minut chlze.
Zakres jednotlivych sochor do mapového podkladu mésta zobrazuje, je az na vyjimky je celé
meésto obslouzeno zastavkami autobusové dopravy. Neni tedy nutné upravovat polohu stavajicich
zastavek z davodu zkvalitnéni dopravni obsluznosti.

Mezi oblasti mimo dochazkovou vzdalenost Ize zafadit ¢ast primyslovych objektd u ulice
Prazskd (dochazkova vzdalenost presahujici malo pfes 5 minut), Cast sidlisté Jankovice
(dochazkova vzdéalenost do 7 minut — zastavku nelze z prostorovych duvodd umistit do centra
zastavby sidlist€¢). Hromadnou autobusovou dopravou neni obslouZena nova vystavba na
zapadnim okraji mésta (severné od Drahelic), kde nejblizSi zastavky jsou na ulici Drahelicka.
Zajisténi dopravni obsluhy hromadnou dopravou této oblasti neni v sou¢asném stavu mozné ani

ekonomicky vyhodné.

Dale jsou mimo dochéazkovou vzdalenost na hromadnou autobusovou dopravu sportovni arealy
na vychodé meésta u Labe.

Na zakladé zakresu pokryti mésta dochazkovou vzdalenosti nelze vyvozovat zavér, Zze méstska
doprava je plné vyuzivana, kdyZ ma cca 90% pokryti celého Uzemi. Nutno dodat, Ze ¢ast zastavek
je méstskou linkou obsluhovana pouze nékolika malo spoji, a to pfevazné v rannich hodinach. Jak
potvrdila anketa mezi ob&any a podklady od provozovatele, neni hromadna doprava mimo ranni
dopravni Spicku pfili§ vyuzivana cestujicimi. Je to dano i tim, Ze spoje méstské dopravy nejsou
provozovany v podvecernich hodinach, kdy se lidé vraci vlakem z prace. DalSi anomalie ve
vyuZivani spoju hromadné dopravy oproti jinym méstim je vliv po€asi a sezonnost. Mistnimi
obyvateli je preferovana jizda na kole a to hlavné z dlivodu polohy v polabské nizinné. Pokud se
zhorSi pocasi, ¢ast cyklistd vyuZzije hromadnou dopravu. Linky méstské hromadné dopravy jsou
provozovany pouze v pracovni dny, o vikendech a dnech pracovniho volna nejede Zadny spoj,
kromé nékolika meziméstskych spoju.
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Obrazek 10 — Linkové vedeni méstské hromadné dopravy (plny rozsah)
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Tabulka 25 - poc¢et vydanych MHD jizdenek

270985 Datum 2011 Podzimni prdzdniny
Spoj |3.10. |4.10. |5.10. |6.10. |7.10. (10.10{11.10{12.10,13.10]14.10{17.10{18.10{19.10{20.10/21.10,24.10)25.10]26.10/27.10{31.10{Celkem | Pramér
1 9 8 8 5 4 9 4 5 6 10 6 6 10 | 11 7 7 6 5 6 7 139 7
2 6 7 7 9 9 5 7 10 8 7 6 5 10 8 5 5 6 9 8 8 145 7
3 8 7 2 4 4 5 8 4 7 8 10 8 4 12 8 6 8 1 4 7 125 6
4 17 | 17 | 17| 16 | 16 | 18 | 17 | 15 | 19 | 17 | 16 | 22 | 16 | 13 | 13 | 18 | 18 2 18 305 15
5 38 | 17| 16| 18 | 14 | 17 | 12 | 16 | 11 | 16 | 12 | 16 | 16 | 17 | 22 | 17 | 17 5 8 11 316 15
6 4 6 6 6 6 6 14 | 11 5 3 7 8 10 5 5 4 10 8 16 6 146 7
7 3 2 3 4 2 4 7 6 3 3 5 9 11 5 5 2 7 6 6 6 99 5
8 4 2 5 6 10 5 6 14 5 7 8 10 | 11 5 9 7 4 6 3 8 135 7
9 3 1 4 3 1 3 5 3 5 4 2 6 1 7 2 3 3 5 61 4
10 4 1 1 2 4 1 2 3 1 6 6 1 4 3 3 3 5 2 52 3
11 5 3 2 4 7 4 3 5 7 1 1 6 5 5 4 3 1 4 5 75 4
12 4 3 1 5 4 5 3 8 7 6 5 7 3 2 4 3 70 5
13 2 2 4 4 3 1 1 1 4 2 6 5 7 5 4 6 4 6 3 70 4
14 2 2 1 1 1 7 4 4 2 4 1 6 5 3 7 4 5 4 4 5 72 4
15 4 1 5 6 4 5 3 1 5 4 6 5 2 7 2 5 1 4 7 77 5
16 2 7 13 8 10 3 8 8 4 6 8 12 8 8 7 10 6 10 8 9 155 8
17 1 1 2 3 1 3 1 3 1 3 2 3 1 5 2 4 3 39 3
Celkem | 115 | 85 | 88 [ 99 | 98 | 99 | 107 | 114 | 92 | 98 | 109 | 131 | 138 | 109 | 122 | 99 | 105 | 68 | 97 | 108 | 2081
Primér | 7 6 6 6 7 6 6 7 5 6 6 8 8 6 7 6 7 5 6 7
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pozn., v po¢tech nejsou zde zahrnuty déti do 6let a cestujici starSi 70 let, protoZze cestuji

zdarma — vypracoval Ing. Pipal, Okresni autobusova doprava Kolin.

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze nejvic vyuzivané jsou spoje €. 4 a 5, které vyjizdi v 7:22 h
Z konecnych a dopravuji déti do Skoly.
Zastavky MHD dle jizdniho fadu: 1 - Vyrololat, 2 — Prazska, 3 - Zalabsk@, 4 - Diskont potraviny, 5
- Zalabi, PVT, 6 - Namésti, 7 - Kulturni dim, 8 - Kino, 9 - Zimni stadion, 10 — Drahelice, hl. sil, 11-
Drahelice, Pfivoz,12- Drahelice, rozc. PDZ, 13 - U Hibitova, 14 — Drahelice, rozc. PDZ, 15 —
Drahelice, pfivoz, 16 — Drahelice, hl. sil, 17 — Lipova, 18 — poliklinika, 19 - Restaurace sidlisté, 20 -
Jankovice, Sefikova, 21 — Nakupni podnik, 22 — Jiginskd, 23 - Pod nadjezdem, 24 - Autobusové
stanovisté, 25 - MarSala Konéva, 26 - Albert hypermarket, 27 - Stavebniny, 28 - Lokomotivni depo.
Prvni spoj vyjizdi 4:55 ze stanice Prazska, dale pak 5:58 h ze stanice Vyrolat, 7:22 h ze stanice
Zalabska, 8.34 h se stanice Namésti, 10:30 h ze stanice Zalabi PVT, 11:26 a 12:28 ze stanice
Zélabska, 14:15 h ze stanice Vyrolat a posledni vtomto sméru vyjizdi ze stanice Zalabska
v 14:40h. V opacné sméru vyjizdi 1. spoj v 5:25 h ze stanice Lokomotivni depo déle pak ze stejné
stanice v 6:44h, 8:00h, 9.54 h11:57 h, 13:20h, 14:55h. V 10:59 jede jeSté jeden spoj ze stanice
Autobusového stanovisté.
Provoz méstské hromadné dopravy je tedy ukonCen v 15:26, kdy posledni spoj vyjizdi
z Lokomotivniho depa, projede skoro celou trasu (vynecha Drahelice) a je ukonfen na Zalabi.
Provoz MHD neobsluhuje vlakové spoje od Prahy a pfipadné od Kolina, kterymi se vraci pracujici
do Nymburka. Tito ob¢ané musi od nadrazi domu dojit pésky (ti rano teoreticky mohli MHD vyuZit),
nebo maji u nadrazi zaparkované kolo (nepouzivaji MHD) a nebo maji u nadrazi zaparkované
vozidlo. Posledné jmenovana skupina cestujicich je zdrojem problém( s parkovanim u Zelezniéni
stanice — viz. kapitola 11 doprava v klidu.
Mezi nejvyznamnéjSi stanice hromadné dopravy patfi:
» Nymburk — autobusova stanice v blizkosti Zelezni¢ni stanice Nymburk - Hlavni nadrazi.
» namésti Pfemyslovch - centrum mésta a v blizkosti se nachazi velké mnoZstvi Skola
instituci.
Pfes Uzemi mésta Nymburk je celkem vedeno 19 autobusovych meziméstskych linek:
270011 (H11) Méstec Kralové — Nymburk
270012 (H12) Nymburk — Kfinec — RoZd'alovice
270013 (H13) Nymburk — Oskofinek — Kfinec — Loucer
270015 (H15) Nymburk — Oskofinek — Rozdalovice
270016 (H16) Nymburk — Loucen — Seletice
270017 (H17) Nymburk — Louceh
270018 (H18) Nymburk — Lipnik — V&ejany
270019 (H19) Nymburk — Mlada Boleslav

V V V V V V V V
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270031 (H31) Podébrady — Nymburk

270041 (H41) Nymburk — Pisty — Sadska

270042 (H42) Nymburk — Horéatev — Pisty — Sadska

270043 (H43) Nymburk — Pecky

270044 (H44) Nymburk — Milovice

270045 (H45) Nymburk — Kostomlaty nad Labem — VSejany
270046 (H46) Nymburk — Lysa nad Labe

270047 (H47) Nymburk — Kamenné ZboZzZi

000507 Michalovce - KoSice — PreSov — Poprad — Kolin - Mladé Boleslav — Liberec
230740 Kolin — Mlad& Boleslav — Liberec

» 270985 MHD - Vyrolat - Lokomotivni depo

Pocty spoju meziméstské dopravy pro prumérny pracovni den, které jsou vedeny na Uzemi

YV V. V VYV V V V V VYV V

meésta, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 26 — pocty autobusovych spojl

Cislo
linky po €et spoj Spole €nost zaji$ t'ujici spoje
270011 10 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
270012 14 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
270013 15 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
270015 7 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
270016 30 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
270017 13 Okresni autobusovéa doprava Kolin, s.r.o.
270018 13 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
270019 18 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
270031 22 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
270041 37 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
270042 13 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
270043 9 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
270044 12 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
270045 9 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
270046 10 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
270047 6 Okresni autobusové doprava Kolin, s.r.o.
507 2 SAD Michalovce a.s.

230470 3 Okresni autobusovéa doprava Kolin, s.r.o.
270985 17 Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
celkem 260

Centralni autobusové nadrazi je situovano v pfednadrazim prostoru Zelezni¢ni stanice Nymburk
— Hlavni nadraZi, coZz je logické z hlediska pfestupu na Zelezniéni dopravu. V sou¢asném stavu je
pro odjezd autobusu vyuZivano 7 nastupnich hran, které jsou umistény Sikmo k hlavni prajezdni
komunikaci. Autobusy k nastupnim hrandm pfijizdéji z prostoru parkovisté a odjizdi smérem
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k nadrazni budové. Dochazi zde tedy k miseni individudini a hromadné dopravy, coZ je
v dopravnich Spi¢kach zejména ranniho pfijezdu pomérné komplikované. Stavajici feSeni ma dvé
zasadni nevyhody. Prvni spociva v pfistupu cestujicich a moznosti vy&kavani na spoj. Mezi
budovou CD a nastupnimi hranami je vedena mistni komunikace a pé&si trasa je zaji$téna dvéma
prechody na prvni a posledni ostrivek. Cestujici nemaji k dispozici ani pristfeSky proti nepfizni
pocasi. Jako &ekarnu Ize omezené vyuZit budovu CD s tim, Ze cestujici pfimo nevidi na autobus u
nastupni hrany. Druhou velkou nevyhodou stavajiciho stavu je odstav ¢ekajicich autobusu.
V sou€asném stavu jsou autobusy odstavovany na kratkych pauzach na ulici Nadrazni mezi
stromofadim na nezpevnéné krajnici. Vozidla c&aste¢né zasahuji do vozovky, rozjizdéni
nezpevnénou krajnici a poskozuji kofenové systémy stromu ve stromoradi. Tento stav je tolerovan,
nicméné je dlouhodobé neudrZitelny.

DalSi autobusové spoje jsou vypravovany z namésti Pfemyslovcld, kde v jednosmérné
komunikaci smér Palackého je zastavka a obCas zde stoji autobus Cekajici na odjezd podle
jizdniho Fadu.

10.2 NAVRH

Jelikoz hromadnéa doprava neni ve meésté pfili§ vyuzivana z davodu velkého podilu cyklistické
dopravy, neni navrZzena rozsahla reorganizace stavajiciho stavu. Provedené navrhy pouze
reflektuji  zjistény stav v Uzemi z hlediska zafizeni pro hromadnou dopravu a vysledky
z dotaznikového prizkumu. Pfipominky ob&anul se tykaly pfedevsim vybaveni zastdvek hromadné
dopravy a zajisténi prepravy nizkopodlaznim vozidlem. Toto neni pfedmétem feSeni generelu
dopravy. Pro generel dopravy jsou jako podnétné zejména otazky dopravni obsluznosti ve
vecernich hodinadch — navaznost na vlaky od Prahy a pfestupni vazby na vlakovou dopravu.

10.2.1 Autobusové nadrazi

Jak jiz bylo uvedeno u popisu stavajiciho stavu, je autobusové nadrazi feSeno pomérné
nevhodné. Je tedy Zadouci vyfeSit nové autobusové nadrazi, které bude stéle v pfednadrazim
prostoru, ale bude Iépe do néj zakomponovano a bude fesit stavajici nedostatky. V rdmci tohoto
dokumentu neni navrZzeno konkrétni feSeni, nebot to je vétSi podrobnost nez generel dopravy.
Zé&sady pro navrh autobusového nadrazi je mozno shrnout do téchto bodu:

» ZjednoduSeni prestupu autobus « viak

» Optimalizovat po€et nastupnich hran tak, aby byly efektivné vyuzity

» Separace individualni a hromadné dopravy v co nejvétsi mozné mire

» Zajisténi odstavu €ekajicich autobust mimo pfednédrazi prostor

Autobusové nadraZzi v prostoru pfed nadrazim spliujici vySe uvedené podminky plné vyhovi
potfebam linek, pro nastup a vystup cestujicich z autobus(. Déle je nutno vyfeSit kratkodoby
odstav autobust mimo prednadrazi prostor. PFfi navrhu poctu odstavi je nutné provéfit pocet
odstavovanych autobus(, aby plocha byla dostateéné prostorové nadimenzovéana. Redenim je
navrh parkovacich stani podél ulice Nadrazni, kde jsme navrhli 10 stani pro autobusy. Vyhodnéjsi
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alternativou je vyuZit nepouzivany pozemek CD a umistit 10 parkovacich stani Sikmych mimo
verejné komunikace.

10.2.2 Navrh MHD

Vyrazny rozvoj méstské hromadné dopravy nelze na Uzemi mésta oCekavat. Je to dano jeho
velikosti a zejména vysokym podilem cyklistické dopravy. Zda bude méstska hromadna doprava
vibec provozovana, bude i otdzka ekonomického pokryti provozu, ktery je vyrazné dotovan
méstem. Vybrané jizdné nestaCi na pokryti nakladl provozovatele. Vzhledem k vytizenosti
jednotlivych spoja doporuc€ujeme vypravovat autobusy o malé kapacité, coz ma i pozitivni vliv na
provozni naklady.

V ramci generelu dopravy nejsou navrzeny nové zastavky, nebot’ pokryti mésta je dostatecné.
Pokud budou dle tzemniho planu naplnény vSechny rozvojové plochy a dobudovany obsluzné
komunikace, bude se postupné upravovat v pfipadé zdjmu i trasa linky hromadné dopravy,
pFipadné vzniknou dalSi ucelové linky.

Provoz méstské hromadné dopravy povazujeme za vhodné ponechat jako sluzbu ob¢anum.
Doporuc¢ujeme zvazit pfidani dalSich spoju, které budou navazovat zejména na podvecerni vlakovée
spoje zejména od Prahy. Aby byla zajiSsténa pomérné rychla obsluha tzemi (konkurence schopna
péSi a zejména cyklistické dopravé), navrhujeme zavést 2 linky vyjizdéjici od Hlavniho nadraZzi.
Provoz navrhujeme MIDI autobusem, ktery ma dostate¢nou kapacitu. Obé navrZzené linky propojuji
Hlavni nadrazi s obytnymi &tvrtémi, obsluha jinych cild neni FfeSena. Tomu odpovida vybér
obslouZenych zastavek. Nové navrhované linky jsou zakresleny v grafické priloze 2. Obé linky
mohou byt provozovany jednosmérné — tj. budou vyjizdét pouze od Hlavniho nadrazi. Po dojezdu
do cilové stanice pojede autobus smérem k nadraZi kratSi trasou bez zastavek, coZz bude mit i
pozitivni vliv na naklady.

Linkou 1 navrhujeme obslouZit zastavky Pod Nadjezdem, F. Schulze, Ji¢inska, Jankovice,
Sefikova, restaurace sidli3té, Poliklinika, Lipova a zst. Nymburk — mésto. Na posledni zastavce je
mozZny obrat autobusu pro pfipadnou jizdu zpét stejnou trasou.

Linkou 2 navrhujeme obslouZit zastavky Katastraini Gfad, namésti, Zalabi PVT, Discount
potraviny, Zalabska a Prazska. Oto¢eni vozidla je mozné v ramci vjezdu k jednotlivym objektim
pramyslové zény.

U obou linek je mozné popfipadé vypustit obsluhu zastavek v dochazkové vzdalenosti do 10
minut od Hlavniho nadrazi. Pokud bude jeden autobusovy spoj ¢ekat na vice vlakovych spoju vice
jak 10 minut, nebudou ob¢ané ¢ekat na autobus, ale pajdou pésky.

Vypraveni jednotlivych spoju navrhujeme pfizptsobit navaznosti na vlakové spoje zejména na
smér Praha a na potifeby svozu déti do Skoly. V rannich hodinach linky musi navazovat na vlak do
Prahy. Do Prahy odjizdi vlak 5:59, 6:02, 6:06 — linka vyjede 40 min dfive z kone¢nych cca 5:19.
Dale jede vlak 6:27 — linka vyjede 5:47, 7:02 a 7:06 — linka vyjede 6:42, 7.27 linka vyjede 6:47,
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8:02 8:06 — linka vyjede 7:22. — tyto ranni spoje pojmou jak pracujici dojizdéjici do Prahy, tak
studenty dojizdé&jici rano do Skoly — tento spoj ,do Skoly je vyuZivan“.

Pfes den navrhujeme vyjezd linek autobusu z nadraZi jednou v hodiné po pfijezdu vlaku.
VSechny vySe uvedené spoje budou zajistovany podle trasy ve stavajicim jizdnim fadu.

Odpoledni provoz méstské hromadné dopravy navrhujeme prodlouZit v navaznosti na vlakové
spoje z Prahy, které maji pfijezd do Zelezni¢ni stanice Nymburk — Hlavni nadrazi v 16:56, 18:01,
19.01h (pfimé vlaky z Prahy bez pfestupu). Tyto podvecerni spoje budou zajiStovany noveé
navrzenymi linkami 1 a 2. Pokud budou jizdni Fady vlakd zménény, bude navrZzena i zména
jizdnich fadu autobusu.

V rdmci tohoto dokumentu nejsou navrZeny optimalizace a doporu€eni pro meziméstskou
dopravu, ktera ma SirSi vazby a jejim organizatorem je StfedoCesky kraj.

11 DOPRAVAYV KLIDU

11.1 STAV
Parkovani vozidel na Uzemi mésta neni dle dotaznikového prazkumu obc&ant (prizkum firmy

Agora) a nasledné diskuze téma, které by ob&any mésta vyloZzené trapilo. Pfi vefejném setkani toto
téma mélo nejmensi pocet diskutujicich ob&anl, pomineme-li téma ,netradi¢ni zpasoby dopravy*. |
pres tento maly zdjem existuji ve mésté lokality, které jsou z hlediska parkovani vozidel pomérné
exponované, a je nutné nalézt freSeni pro navy3Seni kapacity parkovist. Ve mésté se nachazi okolo
17 hromadnych parkovist, z nichZ néktera jsou na soukromych pozemcich. V historickém centru se
nachazi 7 parkovist, ktera jsou placend. Celkova kapacita parkovist je cca 270 stani.

Problematiku dopravy v klidu je moZno na Uzemi mésta rozdélit na dva zakladni okruhy:

» oblasti s parkovanim prevazné v dennich hodinach. Do této kategorie je mozno zaradit
v8echna parkovisté v centralni ¢asti mésta, u obou vlakovych nadrazi a okrajové u
obchodnich a komer&nich aktivit (bez vétSich problém)

» oblasti s parkovanim prevazné v nocnich hodinach (zahrnuje i odstavy vozidel). Do této
kategorie parkovacich moznosti jsou zahrnuta vSechna parkovisté na sidlistich.

Specifickou oblasti pro parkovani je oblast Hlavniho nadrazi, kde podstatna ¢ast parkovacich
mist v obytné zéstavbé v pracovnich dnech je pfes den vyuzZita jako parkovisté pro Fidice
pFesedajici na vlak a v noci pro mistni ob&any.

Pro pfesnéjSi popis parkovani na uzemi mésta je provedeno rozdéleni do specifickych oblasti,

které maji spole€nou charakteristiku.

11.1.1 Parkovani v centru

V centralni ¢asti mésta je soustfedéno parkovani vozidel zejména na parkovisté Pod EliSkou,

namésti Premyslovcll zdpad a na parkovisté u Obecniho domu. VSechna tato parkovisSté jsou
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placena hodinou sazbou a vSechna jsou v dostupné vzdalenosti od centra a budov méstskych
instituci. Tato parkovisté jsou v dennich hodinach z vétsi ¢asti zaplnéna. Pfes den je vyuZivaji lidé
dojizdéjici do mésta za kratkodobym vyfizovanim ¢&i za jingym cilem. Parkovisté jsou vybavena

parkovacim automatem, bez omezeni vjezdu a vyjezdu zavorami.

Cenik placeného parkovisté Pod Eliskou: 1 hodina 10,-K¢&, kaZzda dalSi zapocata hodina 10,-K¢&.
lezi pfimo v centru mésta. Prvni a kazda dalsi hodina zde stoji 20,-K¢. Parkovisté u Obecniho
domu mé sazby za parkovani prvni a kazda dalSi hodina 10,- K¢.

Dale pak jsou v centralni &asti mésta placena stani ha mistnich komunikacich. Jedna se o ulici
Na Rejdisti, ktera je vybavena parkovacim automatem a prvni, zapoc€ata i dalSi hodina stoji 10,-K¢,
provozni doba je po-pa 6-18h, so 6-12h. V ulici Nerudova, Tylova (oblast okolo nhemocnice) —
jednosmérna cast, Havlickova je parkovani pomoci parkovacich automatd zpoplatnéno po-ne 6-
18h, v cené prvni a kazda dalSi hodina 5,- K¢.

Dale jsou na Uzemi historického centra zavedeny predplatitelské rezidentni parkovaci karty.
UmozZnuji majitelam karet parkovat tam, kde jsou osazeny znacky IP12 ,Vyhrazené parkovisté“
s dodatkovou tabulkou , Pro drzitele povoleni A*. Vyhrazené parkovisté na mistnich komunikacich
pro drzitele karet jsou: Elis€ina tfida, Dlouha tfida, Jizdecka, DlaZzdéna, Hradebni, Malé Valy,
TyrSova, Soudni, Na Fortuné, Na Pfistavé, Kostelni nAmeésti. Dale mohou drzitelé karet bezplatné
parkovat na parkovisté Pod EliSkou, i Na Rejdisti. Parkovaci karty typu B jsou ureny pro fyzické a
pravnické osoby. UmoZzZiuji majitelim karet parkovat tam, kde jsou osazeny znacky IP12
»Vyhrazené parkovisté“ s dodatkovou tabulkou ,, Pro drZitele povoleni B*. Tito majitelé mohou také

vyuZivat bezplatné parkovisté Pod EliSkou a Na Rejdisti.

Stavajici situace parkovani v centralni ¢asti mésta je pomérné uspokojivé vyfeSena s tim, Ze
navysSeni poctu parkovacich mist je provéfovano. Parkovisté Pod EliSkou je sice pomérné
kapacitni, ale objevuje se zde zna¢ny pocet zejména firemnich vozidel na staly odstav, coZ snizuje
kapacitu parkovisté pro navstévniky mésta. Bude tedy nutné prehodnotit systém parkovani s
povolenkou na placenych mistech.

11.1.2 Oblast Zelezni €ni stanice Nymburk — Hlavni nadrazi
V této oblasti jsou parkovaci stani vyuZita po celych 24 hodin. Parkovaci mista jsou zde

vyuzivana zejména rezidenty s pfilehlé bytové zastavby, ale i lidmi jedoucimi viakem do prace —
systém P+R. Tato druha funkce parkovacich mist v uli€nim prostoru je ¢aste¢né tolerovatelna, ale
pro mistni obyvatele je zna¢né nevyhodna. NejvétSi problém zaparkovat je v odpolednich
hodinach, kdy misté bydlici lidé vracejici se z prace v Nymburce a okoli nemohou najit volna
mista, nebot lidé vracejici se ze zaméstnani vlakem pfijedou az pozd8ji.

Pro parkovéani typu P+R je vymezeno pouze jedno parkovisté v prednadrazim prostoru, jehoz
kapacita je vyCerpana pomérné rychle. Postupné jsou fidi¢i obsazovana volnd mista ve vétsi

vzdalenosti od nadrazi.
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V této oblasti se nachazi samostatné parkovisté v ulici Bedficha Smetany, které je dopravnim
znaCenim urceno pro navstévniky finanéniho a méstského Grfadu a Obecniho domu. DalSi u¢elové
vyhrazené parkovisté je v ulici Nadrazni, které je uréeno vyhradné pro navstévniky CSSZ.

V noénich hodinach je poget parkovacich mist pro rezidenty dostaéujici. Cast rezidentnich mist
pro parkovani je soucéasti vnitroblok(, nékteré bytové objekty maji garaze pro vozidla.

V ramci navy3eni poctu parkovacich mist je pro tuto oblast sestavena tabulka v navrhové casti
(kapitola 11.2.2.), kde je vy€islen odhadovany pocet stavajicich parkovacich mist v porovnani

S havrhovanym stavem.

11.1.3 Sidlist & Drahelice a Jankovice
Obé sidlisté na zapadnim okraji mésta maji jednu spole¢nou vlastnost jako vSechna sidlisté

v této republice, a tou je deficit parkovacich mist. Stale stoupajici poCet vozidel zapliuje vSechna
legalné zbudovana mista pro parkovani, a to v€etné parkovist na kraji zastavby, kde se dfive
parkovalo pouze vyjimeéné. Ridi¢i zadinaji odstavovat vozidla i do mist, kde je to dopravnim
znaCenim nepovolené ¢i pfimo zakazané. Rovnéz jsou vozidla odstavovdna na méné vytizené
chodniky. Diky tomuto odstavu jsou dfive dvoupruhové obousmérné komunikace dnes
jednopruhové obousmérné komunikace az misty to ma vliv na prijezdnost zejména vozidel 1ZS,
coz muze mit dalekosahlé nasledky.

Problém s parkovanim vozidel se projevuje zejména v no¢nich hodinach, kdy ulice jsou zaplnény
do posledniho volného prostoru. Tento jev byl ovéfen prizkumem ve vecernich hodinach, kde bylo
shledano zna¢né procento zaparkovanych vozidel v rozporu s pravidly silniéniho provozu. Rada
vozidel byla odstavena na chodnicich a v rozporu s dopravnim znacenim. Pro fidiCe je tedy
pohodInéjsi zaparkovat vozidlo v blizkosti bydlisté. Tento stav je dusledkem nedostateéné kapacity
parkovist a nedostate¢né represe ze strany méstské policie.

V ramci sidlisté Jankovice jsou vybudovany 2 parkovisté v ulici Topolova, kterd jsou uréena pro
odstav vozidel obyvatel sidlisté. Parkovisté na kfiZzovatce ulic Generala Antonina Sochora, Karla
Capka piiléha k sidlisti Drahelice. Jak bylo zjisténo priizkumem, tak obé& parkovisté jsou ve
vecernich hodinach v podstaté zaplnéna. Pro obyvatele Jankovic je vybudovan parkovaci dim u
kiizovatky ulic Topolova x Dvorska, ktery je vyuzivan. Zvlastnim pripadem z hlediska sidlisté je
dostate¢né kapacitni parkovani u polikliniky v ulici Okruzni. Tato plocha je na rozdil od sidlisté
pomérné zaplnéna v pracovni dny navstévniky polikliniky. Obyvatelé sidlisté toto parkovisté pfilis
nevyuzivaji k odstavu vozidel, nebot parkovisté je od sidlisté€ mirné vzdaleno a je mimo obydlené
¢asti — strach z vykradeni ¢i odcizeni vozidla.

Nasledky nedostatku parkovacich mist v prostoru sidlisté Ize feSit pouze navySenim kapacity,

nebot se jedna pfevazné o vozidla rezidentd.
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11.1.4 Oblast Zalabi

V této oblasti se jedna predevsim o obytné oblasti, kde problém s parkovanim je zaznamenan u
bytovych domU. Je to oblast ulice Dlabacova a U Pocetky, kde jsou budovany i nové bytové domy.
Ne vzdy se v novostavbach podafi zajistit vSechna parkovaci stani na pozemku téchto objektld a
pomalu se plni stavajici s hlediska parkovani dosud bezproblémové komunikace. Jak jsme si
ovéfili veCernim prizkumem, tak pfetlak vozidel na parkovaci mista zde v této oblasti neni tak
markantni, jako je na sidlistich.

Bez problému s parkovanim je oblast rodinnych domu (napf. ulice Horatevska, Zalabska), kde
odstav vozidel by mél byt uskute€nén na pozemcich majitell, coZz se ne vzdy déje. Prostoroveé
moZznosti komunikaci dovoluji parkovani na ulici bez vlivu na plynulost dopravy.

11.1.5 Prodejni a pr amyslové oblasti

Velkokapacitni prodejny a pramyslové podniky maji vétSinou problém parkovani feSen na
vlastnich pozemcich, néktera parkovisté jsou oplocena. V této kategorii zastavby nejsou s
parkovanim problémy. Supermarketl se na Uzemi mésta nachazi celkem pét (Lidl, Albert,
Kaufland, Penny, Asijsky obchod) a kazdy ma své dostate¢né kapacitni parkovisté pro zakazniky —
bez néj by v podstaté nemohl existovat. Jedna se o rychloobratkové parkovisté, vozidla jsou
zaparkovana pouze po dobu nakupu, cozZ je cca ¥z hod. Kapacita téchto parkovist je dostate¢na,
coz bylo potvrzeno opakovanym prazkumem. Tato parkoviSté nejsou vyuzivana pfes noc, nebot
jsou soukromym majetkem obchodnich Fetézcl a jsou nevyhodné situovany ve vztahu k zastavbé.

DalSi parkovisté pro osobni automobily a autobusy se nachéazi u sportovniho arealu v ulici
Sportovni, a 4x v ulici Kovanick&. Tyto jsou vyuZivany navstévniky sportovist' i rezidenty.

V ulici Bobnicka je parkovisté pfed autoservisem ContiTrade Services, s.r.0. DalSi parkovaci
plocha je v sousedstvi ulice Marséala Konéva. Toto je eventudlni prostor pro odstaveni nakladnich
automobild. Pro navstévniky Hotelu ostrov, ale i blizkého parku je uréeno parkovisté v ulici Na
Ostrové. Parkovaci plocha v prostoru mezi ulici Podébradskd a Zeleznici je vyuZivana pro
parkovani nakladnich i osobnich automobild. Tranzitni nakladni doprava byla vymisténa na
obchvat tudiz jeji parkovani ve meésté neni tfeba feSit. Nakladni dopravni obsluha jezdi k cilim a

zase odjizdi, popfipadé parkuje na pozemkéach provozoven.

11.1.6 Ostatni oblasti
Doprava Vv klidu je tradicné bez vyraznych problém0 v obytnych C&tvrtich rodinnych domda, kde

prevazna vétSina majitelll ma parkovani zajisténo na svém pozemku. | v téchto &tvrtich dochazi
k tomu, Ze maijitelé objektu maji na pozemku misto pro jedno vozidlo a druhé odstavuji pred
objektem na ulici. Na nékterych mistnich komunikacich je odstavenych vozidel pomérné dost, ale

neomezuje to jejich prdjezdnost.
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Do Zadné z pifedchozich oblasti nelze zafadit parkovisté u hibitova, které je vyuzZivano narazove,
hlavné v obdobi Velikonoc, DuSi¢ek a Vanocnich svatku. Jelikoz toto parkovisté je zastavbé

rodinnych dom, neni vyuZivano pro kazdodenni odstav vozidel mistnich obyvatel.

11.2 NAVRH

Navrhy pro zlepSeni stavu parkovani na Gzemi mésta jsou soustfedény na centralni ¢ast, oblast
Zelezni¢ni stanice Nymburk — Hlavni nadrazi a sidlisté na zapadé mésta. V ostatnich ¢astech
mésta popisovanych v pfedchozich kapitolach nejsou navrzeny Zadné zmény oproti stavu, nebot
zde nejsou vyrazné problémy s parkovanim.

Aby nedochéazelo ke stavu, Ze bude nutné zpétné fesit problém parkovani jako je tomu u sidlist
Drahelice a Jankovice, je nutné v ramci nové zastavby fadné nadimenzovat pocty parkovacich
stani na pozemcich stavebnika. Mame ovS8em negativni zkuSenosti, Ze investor tla¢i na sniZzeni
nékladu stavby a jednou z polozZek, které se Skrtaji jako prvni, jsou naklady na parkovaci mista. Je
tedy nutné, ze strany statni spravy vyZzadovat dodrzeni pozadavkl ¢eskych norem.

RovnéZz by nemélo dochazet vramci Uzemné planovaci dokumentace k redukci parkovacich
ploch, a to i téch, které nejsou v sou¢asné dobé plné vyuzivany. Jedna se zejména o zahustovani
sidlisté, kde mnozi investofi maji snahu zastavét posledni volné plochy (v€etné parkovist).
Nahrada zruSenych parkovacich mist neni v Zzadném pfipadé rovnocennd a nova mista byvaji
vétSinou placena, coz ne vSichni fidi¢i akceptuji. Vysledek je nasnadé — placena byt kryta
parkovisté jsou poloprazdna, v uliénim prostoru se parkuje i na mistech, kde by to nikdo necekal.

11.2.1 Parkovani v centru
Parkovani v centralni ¢asti mésta je a bude pod urcitou formou restrikce. Navrhujeme ponechat

stavajici systém zon A a B a parkovisté pro navstévniky nechat zpoplatnéna. Pfedmétem diskuze
muZe byt cenova hladina povolenek na parkovani zejména karet typu B pro fyzické podnikajici a
pravnické osoby. Cenové uroven povolenek typu A pro fyzické osoby s bydlistém v centru mésta
by méla byt stale symbolicka, navrhujeme cenu oproti stavu nezvySovat.

NavySeni ceny povolenek typu B je odlvodnéno i tim, Ze tato vozidla jsou v sou¢asném stavu
velmi ¢asto odstavena na placenych parkovistich pro navstévniky a tim snizuji kapacitu parkovisté.
Navic doporu€ujeme zpoplatnéni rozliSit podle poctu vozidel — prvni vozidlo za zakladni cenu,
kazdé dalSi vozidlo navysit.

Dale doporucujeme zménit sazby na parkovistich v t&sné blizkosti centra, nebot stavajici cenova
aroven je pomérné nizka. Jednd se zejména o druhou a dalSi hodiny. Navrhujeme ujednotit
poplatek za parkovani po-pa 6-18h prvni a kazda dalSi hodina 5 K& mimo namésti Pfemyslovc,
kde 20 K¢ za kazdou hodinu povaZujeme za adekvatni k poloze parkovisté.

ZvétSeni poctu parkovacich ploch v centralni ¢asti mésta je pomérné problematické, nebot zde

nejsou dostate¢né plosné rezervy na vybudovani povrchového parkovisté. Jako alternativa je
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vybudovani podzemniho ¢€i nadzemniho parkovisté, coZz ma rovnéz znacna uskali. Pocinaje
finan&ni otazkou a konce zaplavovym Uzemim a pamatkovou ochranou.

Dle platného Uuzemniho planu je konstatovan poZzadavek na vytvofeni zachytnych parkovist na
okraji centralni ¢asti mésta na hlavnich pfijezdech zjihu a ze severu. V blizkosti pfijezdovych
komunikaci do centra je prostor pro navrh parkovisté znacné omezen. NejblizSi novy prostor pro
mozné parkovani vozidel je v oblasti Zelezniéni stanice Nymburk — mésto, kde je mozna redukce
nevyuzivanych ploch nadraZi. Toto parkovist€ by mohlo byt napojeno z rekonstruované ulice

Machova a mohlo by fungovat i v rezimu P+R.

11.2.2 Oblast Zelezni €ni stanice Nymburk — Hlavni nadrazi
Jak bylo uvedeno v prlzkumné ¢asti dokumentace, je problém s parkovanim v této oblasti

specificky tim, Ze parkovaci mista jsou zaplnéna po celych 24 hodin. Je tedy Zadouci v této oblasti
vytvofit dalSi parkovaci moznosti, a to jak pro odstav vozidel cestujicich dale vlakem za praci, tak
pro rezidenty.

Je tedy navrzeno navySeni kapacity parkovaci plochy v pfednadraznim prostoru. Nova plocha je
navrzena zapadné od stavajici nadrazni budovy podél ulice Nadrazni na stavajicim pozemku
nadrazi, kde jsou v sou¢asném stavu nevyuZzité plochy. Tato lokalita je vhodna hned z nékolika

davodu:

Y

je zde dostate¢né plocha a prostor i na patrové feSeni garazi,
bytovéa zastavba je dostatecné vzdélena,

lokalita je kvalitné dopravné napojena na nadfazenou komunikacni sit,

vV V V

pfestup na vlakovou dopravu z parkoviSté je pomérné jednoduchy a bezpecny (mimo
pojizdéné komunikace),

budova muze tvofit i hlukovou bariéru od Zelezni¢niho provozu

feSeni neubira parkovaci moznosti rezidentim

pfi dostate¢né nabidce je mozna i redukce moznosti parkovani v oblasti pro navstévniky

YV V V V

stavajici parkovisté v prednadraznim prostoru mize byt zménéno na jinou méstotvornou
funkci

Vymisténi parkovani typu P+R do nové budovy v prostoru nadraZzi ma dost vyhod, ale i nékolik
zasadnich problémd, jako je finanéni otazka a moznost zabrani v soucasnosti drazniho pozemku.
Oba problémy jsou ovSem feSitelné a dle naSeho nazoru i vyresitelné.

Vzhledem k tomu, Ze otdzku parkovani je nutné feSit pomérné rychle a vystavba parkovaciho
domu je Casové narocny proces, je navrzeno alternativni feSeni navySeni parkovacich kapacit
v Uzemi u Zelezni¢ni stanice. Je navrZzena Uprava zjednosmeérnéni celé oblasti, mezi ulicemi Velké
Valy, Bobnicka, Zelezni€ni stanice a dale aZ k trati ¢. 060 na PofiCany. Tato organiza¢ni Uprava
dopravniho rezimu je jedinou moznosti jak navysit parkovaci kapacitu komunikaci, nebot zména

stavebniho usporadani mistnich komunikaci neni mozna.
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z ot M v -

ktery se v této oblasti vyskytuje. Jak je zndmo, cyklisté neradi voli delSi trasu, nez je nutné a hrozi,
Ze systém jednosmérnych komunikaci nebudou respektovat — vice kapitola o cyklistické dopravé.
Z tohoto dlvodu je mozné navrhnout ve vSech jednosmérnych komunikacich cyklistické
protismérné pruhy. Tato Uprava ma negativni vliv na pocet parkovacich mist - nelze parkovat po
obou stranach vétsiny komunikaci, nebot jsme omezeni Siftkovym uspofadanim uli¢niho prostoru.
Pokud bude k této Upravé pfistoupeno, je nutné zvazit vSechny aspekty rozhodnuti, a to zejména
kapacita parkovani x vedeni cyklistické dopravy.

Kvantifikace poctu parkovacich mist je provedena v nasledujici tabulce. Zde je pro jednotlivé
useky komunikaci proveden odborny odhad parkovaci kapacity, a to ve tfech variantach:

» Stavajici stav

» Stav se zjednosmérnénim komunikaci bez vedeni cyklistl

» Stav se zjednosmérnénim komunikaci s vedenim cyklistt
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Tabulka 27 — pfehled poctu parkovacich mist v jednotlivych ulicich
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CityPlan

Ulice Usek Stavajici stav Jednosmérny provoz

Bez S

cyklopruhu cyklopruhem
Ji¢inskéa * Zbozska — U nadjezdu 70 70 --
Purkynova * Zbozska — U nadjezdu 85 85 --
Dobrovského Boleslavské — Ji¢inska 0 25 --
Ferdinanda Schulze* Boleslavska — Ji¢inska 31 62 0
Zamecnicka* Palackého - Délnicka 0 0 --
V Kolonii * Boleslavské - Palackého 68 136 0
Husova Jicinska - Boleslavska 28 56 28
Husova Boleslavska - Halkova 29 49 --
28. fijna Ji¢inské - Boleslavska 27 54 27
28. fijna Boleslavskéa - Resslova 26 59 --
Komenského Jicinska - Boleslavska 24 24
Komenského Boleslavska - Havlickova 39 39
Komenskeého * Resslova — Palackého 18 18 18
Bedficha Smetany* Boleslavskéa - Havlickova 30 30 --
Bedficha Smetany* Havlickova — Palackého 0 0 --
Délnicka * V Kolonii — Nadrazni 32 32 --
U Préadelny ** V Kolonii — Nadrazni 14 14 --
Kotlarskéa * V Kolonii — Nadrazni 45 45 --
Inspektorska V Kolonii — Zamecnicka 25 25 --
2. kvétna B. Smetany — V Kolonii 49 112 --
Halkova B. Smetany — V Kolonii 26 78 --
Havli¢kova ** 28. fijna — Komenského 25 25 --
Havlickova Komenského — B. Smetany 21 34 21
Havlickova ** B. Smetany — Velké Valy 20 20 20
Resslova Velké Valy — V Kolonii 0 56 --
Palackého * Velké Valy — B. Smetany 22 22 11
Palackého * B.Smetany — Nadrazni 94 94 0
Petra Bezruce U Cukrovaru — Nadrazni 43 94 --
Petra Bezrude* Bobnicka — U Cukrovaru 6 6 --
Dr. A. Dvoraka U Cukrovaru — Palackého 62 124 --
Marséla Konéva* U Cukrovaru — Palackého 42 42 42
Marsala Konéva* Podébradska — U Cukrovaru 82 82 82
Svatopluka Cecha Bobnicka — U Viecky 0 39 --
Cernohorského Masarykova — Hrabalova 50 100 --
Raisova Masarykova — U Cukrovaru a7 94 --
Masarykova ** Podébradska — Marséla Konéva 70 70 --
Masarykova ** MarSala Konéva — U Nadrazi 60 60 --
BoZeny Némcové MarsSéala Konéva — Petra Bezruce 31 62 --
Kramolinova Podébradska — Mar3ala Konéva 47 94 --
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Ulice Usek Stavajici stav Jednosmérny provoz
Bez S
cyklopruhu cyklopruhem
Kramolinova MarSala Konéva — Petra Bezruce 25 53 --
TFebizského Podébradska — Raisova 19 38 --
U Cukrovaru Podébradské — Mar3ala Konéva 0 0 0
U Cukrovaru MarSéla Konéva — Petra Bezruce 0 0 --
Hrabalova Podébradska — MarSala Konéva 25 62 --
Repna 30 30 -
U Vlecky Marséala Konéva — Petra Bezruce 0 0 --
Sladkovského Marséla Konéva — Petra Bezruce 24 48 --
Bobunicka Podébradska — MarSala Konéva 32 64 --
Bobunicka * MarSala Konéva — Petra Bezruce 81 81 --
Pozn: (*) — takto oznacené ulice jsou ponechany jako obousmérné.

(**) — komunikace, které jsou jednosmérné jiz ve stavajicim stavu

(--) — na komunikaci neni navrhovan cyklopruh

Zavérem Kk této oblasti z hlediska parkovani. NavySeni poctu parkovacich mist je feSitelné, a to
formou investic do parkovaciho domu v prostoru nadrazi a dopravnim opatfenim v bytové
zastavbé. Dle naSeho nazoru je optimalni provedeni obou investici, nebot bude dusledné
oddéleno parkovani vozidel vsystému P+R a rezidentnich stani. Navrh jednosmérnych
komunikaci zklidni provoz a v oblasti se nebude vyskytovat prujezdni doprava.

11.2.3 Sidlist & Drahelice a Jankovice

Oblast sidlist Drahelice a Jankovice je dlouhodobé oblast se znacnym deficitem parkovacich
mist, cozZ se projevuje kazdy vecer ve vSedni dny. Je tedy nutné navysit kapacitu parkovacich mist.
Pro obé sidlisté byly zpracovany dokumentace, které feSeni revitalizaci parteru, v€etné dopravy
v klidu.

V sidlisti Drahelice jsou v Uzemnim planu navrZzeny parkovaci domy jizné od ulice Letcl R.A.F.
(mezi komunikaci a obytnou zastavbou). Oba parkovaci domy jsou umistény v dostupné
vzdalenosti od zastavby na okraji bytové zastavby. Dopravni napojeni garazi bude feSeno na ulici
Letcl R.A.F., cozZ je z hlediska kapacity pfipustné. Je ziejmé, oba objekty budou pomérné finanéné
naro¢né, aby byla dosaZzena dostate¢na kapacita bude nutné mit objekty vicepatrové. Vzhledem
k blizké panelové zastavbé se bude jednat o dvé az tfi nadzemni podlazi a patra podzemni. DalSi
parkovaci plochy jsou vramci Uzemniho planu navrZzeny na z&padnim okraji sidlisté jizné od
polikliniky.

V rdmci projektu revitalizace jsou feSena parkoviSté pouze uvnitf sidliSté, parkovaci domy a
parkovisté jizné od polikliniky nejsou soucasti této revitalizace. Nova parkovaci mista jsou

navrzena pouze jako soucast obsluznych komunikaci, nejsou navrzeny nové parkovaci plochy
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mimo komunikace s vyjimkou parkovisté v ulici Karla Capka, kde na obou koncich je navrZzeno
misto zelené nové parkovisté. VétSina novych parkovacich stani je navrZzena jako Sikma z davodu
nedostate¢né Sitky komunikaci. Kolma stani jsou navrzena podél komunikaci, kde je zaji5tén
vyjezd z parkovaciho stani. RovnéZ jsou navrZena mista pro podélna stani. V ramci projektu
revitalizace neni provedena bilance parkovani na sidlisti, minimalné vrozsahu — poptavka X
navySena nabidka. Narust parkovacich mist bude podpofen zjednosmérnénim obsluznych
komunikaci, které jsou uréeny pouze pro obsluhu jednotlivych bytovych domu. Po navySeni poctu
parkovacich mist bude sniZzen stavajici deficit po€tu parkovacich mist. Vystavba parkovacich domu
bude FeSena az v dalSim kroku, kdy nové navySeny pocet parkovacich mist v uli€nim prostoru
nebude opét dostacujici.

Vyuziti parkovacich domd musi byt zajiSténo pfiznivou finanéni politikou investora a je otazkou,
jaka kvalita parkovani zde bude zvolena. Zda to bude formou prondjmu parkovaciho mista na
volné ploSe, ¢&i prodejem jednotlivych garazovych stani.

Sidlist & Jankovice je mensi rozlohy a tim i s menSim poctem obyvatel. Oproti sidlisti Drahelice
ma z hlediska dopravy v klidu dvé zasadni vyhody, a tou jsou dvé kapacitni parkovisté u ulice
Topolova a parkovaci dim na kfizovatce Topolovd x Dvorska. | pro tuto oblast sidlisté je
zpracovan program regenerace, ktery feSi i navySeni poctu parkovacich mist v uliénim prostoru.
V tomto projektu byla provedena bilance poctu parkovacich stani s ohledem na pocet bytovych
jednotek. NavySeni poctu parkovacich mist je dosazeno navrhem kolmych parkovacich stani a
¢astecné i zménou vyuziti nékterych chodnikd, které nejsou vyuzivany pési dopravou. V pripadé,
Ze by pocet parkovacich mist byl stale nedostateCny, jsou navrZzena dalSi parkovaci mista mimo
stavajici zpevnéné plochy.

Dale je vramci revitalizace uvazovano s navrhem parkovaciho domu, ktery méa alternativni
umisténi. Je uvazovan dvoupodlazni objekt, poCet parkovacich mist je pro kazdou z variant
odliSny. Varianty parkovacich dom( jsou umistény jako pfistavba stavajiciho parkovaciho domu,
nebo jsou umistény u ulice Topolova v prostoru mezi ulici a Zelezniéni trati.

Zavérem je mozno konstatovat, Ze situaci parkovani v prostoru sidlist’ je ze strany vedeni mésta
vénovana znacna pozornost, nebot jsou pfipravovany dokumentace, které feSi zvySeni komfortu
bydleni na sidliStich. Nedilnou soucasti tohoto programu je i navySeni poctu parkovacich mist.

Navrh parkovacich zon na sidlisti nedoporu€ujeme, nebot v téchto lokalitach parkuji pouze
vozidla na sidlisti bydlicich obyvatel. Neni tedy nutné se systémem povolenek branit odstavu

vozidel z jinych lokalit & mimoméstskych.

12 NEMOTORISTICKA DOPRAVA

Mésto Nymburk ma vzhledem ke své rozloze a vhodné konfiguraci terénu ideéini podminky pro
pési, ale zejména pro cyklistickou dopravu. Rozvoji komunikaci a bezpe&nostnich prvkd pro

chodce a cyklisty je nutné vénovat dostate¢nou pozornost. V rdmci projednani podnét s ob&any
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pro generel dopravy (vefejné setkani organizované spoleCnosti Agora) byla nemotoristicka
doprava nejdiskutovanéjSim tématem. Pocet diskutujicich obani o nemotoristické dopravé
presahl polovinu poctu vSech ucéastnika.

12.1 STAV

12.1.1 Pési doprava

v v s v

Ve mésté je péSi doprava pomeérné rozsifena. Je to dano velikosti mésta, kde vzdalenost mezi
oblastmi bydleni a centrem mésta je dostupna do 15 minut po rovinatém terénu bez vyraznéjSich
prekadZzek. Lze konstatovat, Ze pfevazna vétSina péSich komunikaci ve mésté je FeSena
bezbariérové. Vyjimkou je jeden z pfechodu feky Labe — pfechod pres jez u elektrarny, kde lavka
pres plavebni komoru je navrZzena se schodistém na obou stranach.

VétSina péSich tras je vedena podél mistnich komunikaci. Je vSak nutné zdlraznit, Ze v centru
meésta se obCas nachéazi chodniky, které svym Sifkovym uspofadanim neodpovidaji normé. Mnoha
Uzkad mista je velmi problematické upravit (uliéni prostor je sevien zastavbou). Obcané si
v dotaznikovém prizkumu a na nésledné vefejné diskuzi stéZovali na Spatny stavebné technicky
stav chodnikd. Jednd se v podstaté o prioritizaci postupu obnovy chodniku.

Pro pé&Si dopravu jsou ve mésté feSeny i samostatné cesty mimo mistni komunikace s provozem
automobilové dopravy. Pomérné rozvinuté sit péSich komunikaci je feSena na obou sidlistich, kde
jsou volné plochy zelené. Pé&Si trasy jsou feSeny jako spojnice jednotlivych cild na sidlisti, ale
zaroven navazuji na pési trasy vedouci do centra mésta, nebo k fece Labe (rekreani cesty).
Pokud pomineme parkové cesty, které slouzi pfevazné k rekreaCnimu pobytu (nékteré i jako
zkratka pro kazdodenni pracovni cesty), jsou samostatné péSi komunikace vedeny pres feku Labe.
Jednd se o pési lavku v tésné blizkosti Kamenného mostu, ktera je feSena bezbariérové. Tato pési
trasa pres Labe je nejvice vyuZivana, nebot pfimou trasou propojuje centrum mésta a oblast

v

Zalabi (obytnd ctvrt, komeréni aktivity). Dale je to lavka na Zelezni¢nim mostu trati ¢. 060

Vv

(Nymburk — Pofi¢any), ktera je vyuzivana chodci méné intenzivné, nebot na obou koncich neni
napojena primo na cile péSich cest. Je napf. vyuzivana jako cesta z/na nadrazi Nymburk — mésto
obyvateli Zalabi. P&3i propojeni pfes Labe okolo elektrarny je nejméné vyuzivano pro kazdodenni
cesty, nebot nespojuje Zadné vyznamné cile péSi dopravy - rekreacni trasa. Pé&si trasy jsou
vedeny i podél vodnich toku Labe, LiduSka a Mrlina. VétSinou se jedna o rekreacni pési trasy,
které jsou v rizném stavebné technickém stavu.

Vyznamnou péSi trasou v Nymburku z hlediska poctu chodct je Palackého tfida (pésSi propojeni
namésti Pfemyslovcl s hradbami). Palackého tfida je obchodni tfida, kde se spolu s nAméstim
Pfemyslovcl a Boleslavskou tfidou odehravaji nakupy mistnich ob&anu.

Pe&Si kfizeni s Zelezni€nimi tratémi je FeSeno aroviiovymi pfechody, které jsou spolecné

s automobilovou dopravou. V rdmci Uzemi nejsou navrzeny samostatna kfizeni trati s pé&Simi

komunikacemi. Zelezni¢ni pfechody vramci mistnich komunikaci maji spoleéna svételna
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signalizaéni zafizeni a zabezpeceni prejezdu. | pro péSi a cyklistickou dopravu jsou zelezniéni
prejezdy uzavieny po pomérné dlouhou dobu. P&Si a i cyklisté oviem velmi ¢asto nedodrzuji dobu
uzavieni pfejezdu a pres spusténé zavory prebihaji trat’ tvz. na dohled. Toto provadi zejména
mistni ob&ané, ktefi jsou znaly obvyklych jizdnich rychlosti viak(i a znaji rozhledové poméry na
prejezdech. Podle naSeho kratkého prizkumu se jedna o nezanedbatelné procento chodcu.

Do pési dopravy je nutné zahrnout i kfizeni s automobilovou dopravou — pfechody pro chodce a
mista pro prfechazeni. VétSina pfechodu je v provozu dlouhodobé a jejich navrhové parametry
¢asto nedopovidaji nejnovéjSim pozadavkim na bezpecnost. Jedna se predevSim o délky
pfechodu, sniZzeni obrub, prvky pro nevidomé a intenzivni osvétleni. Jak méstsky Ufad postupné
feSi zvySovani bezpec¢nosti na prechodech, tak fada pfechodld na komunikacich s intenzivni
dopravou je vybavovana bezpec€nostnimi prvky. Tento proces je postupny (finanéni naro¢nost) a je
dale naplriovan.

Na Uzemi mésta se nachazi 3 turistické znacky. Z hlediska volnoasovych cest jsou vyznamné
cesty podél bfehu Labe, které nabizeji pfekrasné pohledy na mésto. Jsou to:

» Modra: Kostelni namésti — Nymburk hl. nadraZi.
> Zlutd: Nymburk hl. nadrazi — sportovni centrum Nymburk.

> Cervena: Lysa n. Labem — Nymburk - Podébrady

12.1.2 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je na Uzemi mésta rozSifena dle naSeho nazoru jesté ve vétSim méfitku nez
napf. v Hradci Krélové, kde jsou pro cyklisty vytvafeny nadstandardni podminky. Mésto Nymburk
ma oproti vétSim méstim obrovskou vyhodu v dostupnosti mezi jednotlivymi cily. Cyklista jedouci
Z obytné Casti mésta do centra ¢i na Ufady dosahne svého cile pomérné v kratkém casovém
horizontu a v terénu, ktery ma pfiznivé podminky. O rozSifenosti cyklistické dopravy na Gzemi
mésta svédCi stale obsazené kolostavy v centru mésta pred obchody a zejména odstav kol
v prostoru Zelezni¢nich stanic. Kola jsou zde pfes den odstavena za kazdého pocasi, jejich pocet
je proménny dle fyzické zdatnosti a otrlosti cyklisty vici povétrnostnim podminkam.

Aby nebyla situace s cyklistickou dopravou jenom pozitivni, je nutné jesté vyresit fadu probléma,
které znesnadnuji pohyb cyklisty po mésté. Ve mésté je staly nedostatek zafizeni pro cyklisty
a v podstaté se nevyskytuji cyklostezky vedené po samostatném télese. Ve mésté jsou cyklotrasy
vedené po komunikacich, kde jedou cyklisté soubéZzné s vozidly. Mnohdy se jednd o hlavni
komunikace, kde je vyznamna intenzita dopravy. Alternativni bezpe¢né trasy v podstaté nejsou.
Popfipadé se da nalézt trasa méné dopravné zatizenymi komunikacemi, nicméné se vétSinou
jednd o prodlouzeni trasy, a to cyklisté v kazdodennim provozu nebudou vyuZivat. Vyznamny

pocet cyklisti se pohybuje napf. po Boleslavské tfidé, a to i pfes to Ze na pfilehlych komunikacich

viinos

vr~

DalSim vyznamnym problémem je kfizeni cyklistické dopravy s fekou Labe. Vodni tok mohou

cyklisti pfekonat na 3 mistech. Nemohou ho prekonat po péSsi lavce u Kamenného mostu, coz je
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Z hlediska oddéleni od automobilové dopravy a polohy ve mésté pomérné nevyhodné feSeni.
Dlvodem jsou Sifrkové poméry mostovky, podélné sklony a zakonéeni lavky na strané Zalabi
(rampa navazuje v pravém uhlu na mostovku). Zde cyklisté musi sesednout z kola a kolo prevést.
Toto nafizeni neni €asto cyklisty respektovano.

Pro prejezd Labe je idealni z hlediska sklonl a vylou€eni automobilové dopravy Zelezni¢ni most
trati €. 060 na Pofi¢any. Zde je sice nedostatec¢na Sifka chodniku, ktery zaroven slouZzi i pro pési,
ale je to z hlediska technického feSeni a stfetl s vozidly bezpec¢na trasa. Na most navazuiji trasy az
na ulice Prazska a TyrSova.

Dale mohou cyklisté vyuzit Kamenny most (pratah 1/38), kde Sifkové poméry vozovky a celé
konstrukce mostu neumoznuji vymezit cyklistickou stezku. Cyklista jede v provozu, automobily
jedou za nim, neni mozné predjeti. Tento problém nema z hlediska konstrukce mostu FeSeni,
nebot rozSifeni mostovky je v podstaté vylouceno.

Posledni moZnou variantou pro piejezd Labe je lavka nad zdymadlem u elektrarny, zde je
nezbytné sesednout s kola a kolo po schodech pfenést, zde navrhujeme umistit dopravni zna¢kou
Cl4a, C14b ,Cyklisto, sesedni z kola“. Bezbariérové feSeni zde je velice problematicky feSitelné
kromé instalace dvojice vytahu, které cyklisté nebudou zcela jisté vyuZivat.

DalSim problémem je odstaveni kol u cill dopravy. NejvétSi problém pfi odstavu kol je v blizkosti
stanice Nymburk — Hlavni nadrazi. Cyklista pfijede a odstavi kolo, pfeseda na viak a odjizdi za
praci. Kolo si vyzvedne v podvecernich hodinach pfi navratu z prace. Kolostavu je tam nedostatek
a kola stoji opravdu v3ude.

Shodné jako ostatni druhy pouliéni dopravy i cyklisté musi pfi kfizeni s Zelezni€nimi tratémi
respektovat svételné zafizeni a ¢ekat dlouhé minuty u zavienych prejezdd. Na rozdil od péSich
maji pfi znalosti mista a ¢asu pfijezdu vlaki moznost prejet k dalSimu prejezdu, ktery mGze byt
otevien (ZboZska x TyrSova). Jejich dojezdova vzdalenost toto umozZiiuje. V soucasném stavu
ovSem fada cyklistll nerespektuje zavory a signalizaci a stejné jako péSi prebihaji pres prejezd.

Pro pfilakani vétsiho poctu turistd by bylo vhodné zajistit vySSi bezpecnost a komfort pohybu
cyklistll i v ramci zastavéného Uzemi. Ve mésté se mimo aZ na vyjimky (ulice Skolni) nenachéazi
komunikace s vylou¢enim automobilového provozu, vyuZitelné pro chodce &i cyklisty (pési zény Ci
delSi trasy somezenym provozem motoristické dopravy spojujici dulezité body). Nékolik
komunikaci ¢i jejich usekd ma dopravnim znacenim vylou¢en automobilovy provoz, je to ulice,
Komenského pred Skolou, Malé Valy pfed nemocnici.

Mésto ma vyznamny potencial pro rekreacni cyklistiku. Jsou to zejména cyklistické trasy podél
feky Labe. Tim, Ze se jednd o pomérné rovinaty terén, jsou tyto trasy vyhledavany predevsim
rodiny s détmi a pro ty je vhodné zajistit zdzemi na Uzemi mésta. Zajmovym Uzemim jsou vedeny
Ctyfi turistické cyklistické trasy:

> Trasa &. 14 (Ji¢in - Nymburk - Sadskéa - Celakovice) pfichazi do zajmového Gzemi od obce

Sadské a pokracuje do Ji¢ina.
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» Trasa €. 0019 (Podébrady - Nymburk - Kostelec nad Labem).
» Trasa €. 24 (Lysa n. Labem — Nymburk — Podébrady).
» Hrabalova cyklostezka (Nymburk — Kersko).

Na cyklostezkach podél Labe jsou umistény 3 altany, stul s laviCkami pro obgerstveni a
odpocinek cyklisth. Polabské cyklostezky jsou hlavné v letnich mésicich hojné vyuzivany. Hlavni
cykloinfo bod je umistén u parkovisté Pod Eliskou, kde jsou navrZzeny kolostavy umoznujici
odstaveni kola a naslednou pohodinou prohlidku mésta. V blizkosti je WC.

12.2 NAVRH

v v s

12.2.1 Pési doprava

V rdmci pésSi dopravy lze do navrhové &asti uvést pouze obecné formulace a doporuceni.
Infrastruktura pro pési dopravu musi byt nadale zdokonalovana, a to zejména se zfetelem na
zvysSeni bezpecnosti chodcu. Je tedy nutné postupné FeSit pfechody pro chodce, které nevyhovuji
prisluSnym predpisim. Je nutné pfizpGsobit délky pfechodu, navrhnout jejich osvétleni intenzivnim
svétlem a provést Upravy vyhovujici poZadavkim pro imobilni a nevidomé osoby (snizeni
obrubnikl, signalni pasy). Rovnéz bude nutné provéfit umisténi vSech stavajicich prechodd,
pfipadné navrhnout pfechody nové dle poZadavku ob&anu. Jako pfiklady lze uvést chybéjici
pfechody v Drahelicich u Penny. DalSi pfechody jsou pfidany vramci navrhu rekonstrukci
kfizovatky v tomto dokumentu (Lipova, Okruzni). Dale je nutné pokraCovat v rekonstrukci chodnikud
s vysokou intenzitou chodcl. Jsou to zejména trasy propojujici jednotlivé cile ve mésté. Trasy,
které jsou dle naSeho nazoru ve mésté vyznamneé, na které je nutné se s rekonstrukci soustfedit:

1. Propojeni vlakového nadrazi Nymburk - Hlavni nadrazi
> s naméstim Pfemyslovcl (posta, centrum, kostel, hradby, MU, Policie)

sidlistém Jankovice

sidlistém Drahelice

nemocnici a Zelezni¢ni poliklinikou
gymnéaziem, SOS, SOU, ZS

VZP, Finanénim afadem, CSSZ, Gfadem préce
Obecni domem

VVVYVYYVYYVY

2. Dale sidlisté Jankovice « sidlisté Drahelice

3. Sidlisté Jankovce « Zelezni¢ni zastavka Nymburk mésto
4. Sidlisté Drahelice « Zelezni¢ni zastavka Nymburk mésto
5. Centrum « Zalabi

Dale je potfebné v ramci rozvoje chodnikd doplnit chybéjici dseky chodnikd. Dle pozadavki
obcanu se jedna o chodniky u prodejny Albert k pradelné a v ulici U Cukrovaru a Lipova. V prvné
jmenované je jednostranny chodnik, coz je z hlediska bezpec€nosti dostacujici. V ulici Lipova je
chodnik oboustranny od kfizovatky s ulici TyrSova, chybi za parkovistém u hfbitova. Usek za
hibitovem bude zfejmé rekonstruovan — zatim provizorni vozovka z panell. Sou¢asné s tim bude
dodélan chodnik.
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12.2.2 Cyklisticka doprava

12.2.2.1 Rozvoj sit é

Vzhledem k vyznamnému podilu cyklistd ve mésté jsou navrzena néktera opatfeni, ktera jsou
realizovatelna v rAmci moznosti, zejména prostorovych. Nelze navrhovat samostatné cyklostezky
v zastavéném Uzemi, nebot’ v Usecich, kdy by byly nejvice vyuZivané, neni dostatecny prostor pro
jejich vedeni. To se tyka zejména ulice Boleslavskd a Kamenného mostu. Obé tyto komunikace
jsou vyznamnym pfijezdem do centra s intenzivni automobilovou dopravou, kde by byla vhodna
separace cyklistd od provozu. Na ulici Boleslavska neni mozné zuZovat stavajici chodniky, nebot
zejména v ¢asti u namésti nemaji zbyte€nou Sifku a prostor pro chodce je mnohde vyznamné
omezen kolostavy. Nicméné pokud chce cyklista jet na kole do centra a chce vyuzit bezpe¢négjsi
trasu a netlai ho ¢as, ma alternativu, kterd nepredstavuje vyrazné prodlouZeni trasy (napf. ulice
Vodarenska).

VétsSim a v podstaté bez znacného finanéniho obnosu nefeSitelnym problémem je propojeni
obou bfehu Labe v centru mésta (péSi lavka a Kamenny most). Obé mostni konstrukce nejsou
jednoduSe upravitelné pro bezpeény provoz cyklisti. PéSi lavku nelze konstrukéné rozsifit. Pokud
by méla byt zprovoznéna pro cyklisty, znamena to jeji rozSifeni, zmirnéni podélnych sklonu a
zmeéna feSeni napojeni do ulice Na Bélidlech. Stavajici visuta lavka nelze konstrukéné upravit.
Pokud by méla vyhovovat provozu cyklistl, je nutné zvolit odlisny konstrukéni systém mostni
konstrukce — celkova demolice a novy most. Kamenny most je na tom obdobné. NedostateCnou
Sifku vozovky nelze za stavajici konstrukce mostu zvétSit. Pasy mezi vozovkou a mostnim
zabradlim jsou nevyuzitelné ztechnickych davodu. Pripadné rozSifeni mostu konzolami pro
cyklisty by bylo technicky narocné a z hlediska pamatkové ochrany nefeSitelné. Problém nebude
vyfeSen ani novym mostem dle tzemniho planu, ktery je planovan mimo cyklistickou trasu Zalabi
« centrum. Re3enim je tedy kompletni rekonstrukce p&si lavky, coZ bude znaéné finanéné
narocne.

V rdmci generelu jsou navrzeny dalSi cyklotrasy, které dopliuji stavajici cyklotrasy. Jejich
zakres je proveden v grafické pfiloze 1.2. Z prostorovych divodd neni mozné vétSinu tras
v zastavbé vést po samostatném télese — omezené moznosti uli€niho prostoru. Navrzené
cyklotrasy umoZnuji obyvatelim pohodIngjSi pohyb po mést&, maji pokryt potfebu dostat se
z namésti Pfemyslovcu na obé nadrazi, do Zalabi, na sidlisté Jankovice, Drahelic, na hrbitov, na
nakupy (Albert, Lidl, Kaufland, Penny) atd.

V ramci navrhu vodorovného dopravniho znageni na patefnich komunikacich je v mistech, kde
to uliéni prostor umozni, pamatovano na cyklistické pruhy. Jejich navrh vychazi z logického
umisténi v celkové komunikaéni siti mésta. Pruhy jsou navrZeny vramci stavajicich vozovek,
nejsou navrzeny stavebni Upravy. Je oviem otazkou, zda Upravou stavajiciho uli€niho prostoru

nelze docilit dalSich cyklistickych pruhd. Jako pfiklad Ize uvést ulici Drahelicka, kde je mozno
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cyklistické pruhy protdhnout az na konce zastavby Upravou stavajici krajnice a pfikopu. Tim by

byla vytvofena bezpecna trasa do Drahelic.

12.2.2.2 Vedeni cyklist G v jednosm érnych komunikacich

Protismérny provoz je feSen za predpokladu dostateénych prostorovych moznosti uliéniho
prostoru, bez zasahu do stavajicich chodnikl (Siftka, vysazena zelen, inzenyrské sité). Vedeni
cyklistd v jednosmérnych komunikacich v protisméru je feSeno svislym a pfipadné i vodorovnym
znacenim. Tento zplsob feSeni komunikaci je v feSeném Uzemi jiz pouzit a je bez problému
funk&ni. Navrhujeme tedy tento systém rozSifit i do oblasti jiZné od Zelezni¢ni stanice Nymburk —
Hlavni nadraZi. V této oblasti je proveden navrh jednosmérného feSeni komunikaci, které oviem
zarovenn by mély splfiovat podminku obousmérného provozu cyklistd. Davodem je Ccasté
nerespektovani cyklistd jednosmérné komunikace. Jizda v protisméru by pro né meéla byt

legalizovana, pokud to umozni Sifkové usporadani. V nasledujicim textu je proveden vytah
Z technickych podminek.

Vedeni cyklistd v protisméru jednosmérné komunikace (TP 179)

Vedeni cyklistll v protisméru v jednosmeérné ulici je feSeno v TP 179 (Navrhovani komunikaci
pro cyklisty). Toto feSeni se pouziva na komunikacich funkénich skupin C a D1. Zatimco provoz
cyklist ve sméru s jednosmérnou komunikaci je feSen spole¢né s motorovou dopravou v jizdnim
pruhu, provoz cyklistd v protisméru je feSen pomoci samostatného jizdniho pruhu pro cyklisty,
ktery se navrhuje po levé strané jizdniho pruhu. Mezi cyklisticky a jizdni pruh se pfi tomto
usporadani vklada bezpecénostni odstup 0,5 m.

Obréazek 11 - vzorovy pficny fez jednosmérné komunikace s provozem cyklistl v protisméru
bez parkovéani vozidel

1 Jizdnl pruh cykisticky pruh 1
chodnik Jjednosmémy protismémy chodnik
N 2,25 i 3,00 ) 1,50 : 2,25
025 1,50 _ 050 1 2,50 _ 050 1,00 050 1 050 1,50 10,25
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Obrazek 12 - vzorovy priény fez jednosmeérné komunikace s provozem cyklist( v protisméru s

parkovani vozidel po pravé strané ve sméru jizdy vozidel

11,20

1 jizdni pruh cyklisticky pruh

chodnik parkovaci stani podéiné jednosmamy protism&rny chodnik
" 2,25 " 2,20 " 3,00 " 1,50 " 2,25
"025 1,50 0,50 ! ‘ 2,50 0,50 ‘ 1,00 , 0,50 ‘ 0,50 1,50

0,25

o = 1 ‘ — 11 (

Tento druh organizace dopravy v jednosmérné komunikaci musi byt vyznacen pFislusnym

vodorovnym a svislym dopravnim znacenim.

Obrazek 13 - svislé dopravni znacky oznadujici provoz cyklistd v protisméru v jednosmérné

komunikaci

Vedeni cyklistt podél parkovacich pruht v hlavnim dopravnim prostoru (TP 179)

Z bezpec¢nostnich divodd je vedeni cyklistického pruhu dovoleno pouze podél parkovaciho
pruhu s podélnym fazenim, pro kolmé a Sikmé fazeni se nedoru€uje. Mezi cyklisticky a parkovaci
pruh se navrhuje bezpe&nostni odstup o Sifce 0,75 m (0,5 m pfi stisnénych pomérech a rychlosti

< 30 km/h).
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Obrazek 14 - vzorovy pfiény fez jednosmérné komunikace s cyklistickym pruhem v protisméru,
ktery je veden podél parkovaciho pruhu

9,20 e
jizdnl pruh cyKklisticky pruh
jednosmarny protism&rmy parkovac stanf podéiné chodnlk
) 3,00 } 175 2,20 } 2,25
1 2,50 . 0,50 100 075 00 ) 1,50

e
N
BRI

— = - d

Prevedeni technickych podminek do praxe

Vv

Pfi zohlednéni vySe uvedenych technickych podminek je navrZzeno pfiéné usporadani
komunikaci, které spociva ve zjednosmérnéni pro motorova vozidla pfi zachovani obousmérného
provozu pro cyklisty. Toto usporadani také predpoklada zachovani parkovacich pruhu, které
mohou byt navrZzeny po jedné nebo obou stranach komunikace. Vyhodou tohoto usporadani je
tedy nejen zajisténi potfeby parkovani, ale i zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu.

vrv s

Toto pfi¢né uspofadani jednosmeérnych komunikaci se bézné pouziva napfiklad ve Svycarsku,
odkud pochazi nasledujici fotografie.
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Obrazek 15 - jednosmérna komunikace s cyklistickym pruhem v protisméru, ktery je veden
podél parkovaciho pruhu (Zurich)

PFicemz ve Svycarsku se pripousti $itka jizdniho pruhu a cyklistického o celkové hodnoté 3,8 m
(u obsluznych komunikaci), coz je téméf o 1 m méné nez pfFipousti ¢eské technické podminky.

Vodorovné dopravni znaceni (délici Cary mezi cyklistickym a jizdni pruhem, symboly jizdniho kola)
se pfitom nevyznacuji v celé délce cyklistickych pruha.

Dalsi priklad je mozno uvést z Ceské republiky. Ve Znojm& na Hornim namésti je feSena
jednosmérna komunikace s parkovanim po levé strané ve sméru jizdy a protismérnym provozem
cyklistd. Je zde pfijato feSeni, kdy cyklista je veden podél zaparkovanych vozidel. Tento zplsob
feSeni uliéniho prostoru je mozno aplikovat i v oblasti zjednosmeérnéni komunikaci v prostoru mezi
Hlavnim nadrazim a ulici Podébradskou.

12.2.2.3 Parkovaci d tm pro cyklisty

Parkovaci dum pro kola s automatickym provozem je dle dostupnych informaci navrzen v ramci
rozSifeni komeréniho objektu v Hradci Kralové. Objekt pro odstav je navrzen z ocelové konstrukce
ve tvaru osmiuhelniku se sklenénou vyplni a vejde se do né 116 jizdnich kol. Obsluha
parkovaciho domu je jednoducha. Cyklista pfijde ke vchodu, zaparkuje své kolo a na oplatku
dostane Zeton, ve kterém je elektronicky Cip, ktery zaruCuje navrat spravného dopravniho
prostfedku. Vyhodou je, Ze jsou znacné omezeny kradeze jizdnich kol. DalSi nespornou vyhodou
je moznost ponechéani pfilby i dalSiho vybaveni na kole, coZ je nutné u odstaveni kola u stojanu
demontovat. Dale jsou kola chranéna pfed povétrnostnimi vlivy. Dle ¢lanku V Hradeckém deniku
jsou vyhody tohoto typu parkovéani kol shrnuty nasledovné:

» Jednoduchy pfijem i vydej, ktery netrva ani pual minuty;
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Diky €ipu ma kazdé jizdni kolo pfirazeno vlastni jedine¢nou pozici;
V prabéhu umisténi v parkovacim systému je kolo pojisténo;
Bezpecéné a suché prostredi i pro draha jizdni kola;

PI&St budovy Ize barevné pfizpusobit okolnimu prostiedi.

Obrazek 16 - Vizualizace automatického parkovaciho domu v Hradci Kralové (zdroj:
www.hradeckralove.cz)

13 ZELEZNICNi DOPRAVA

Mésto Nymburk lezi na vyznamném Zelezniénim uzlu trati:

>
>
>
>
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v v

. 060 Nymburk < Pofi¢any

. 061 Nymburk < Veleliby < Ji¢in

. 071 Nymburk < Mlad& Boleslav

. 231 Praha < Lysa nad Labem < Nymburk < Kaolin.

Zelezniéni stanice mé velky vyznam z hlediska osobni dopravy, kde je pomérné silny provoz na

Prahu — kaZdodenni jizdy za praci. Osobni vlaky jedouci na Prahu jsou zapojeny do systému

PraZzské integrované dopravy. NadraZzi jsou obsluhovana linkami S2 a S12. Déle jsou zde vedny i

lokalni vlakové spoje. V feSeném Uzemi je umisténo rozsahlé sefadovaci nadrazi, které je

srovnatelné velikosti s nadrazim v Ceské Trebové.
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Obrazek 17 — schéma Zeleznic¢nich trati v feSeném Uzemi a okoli
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Trat €. 231 je dvoukolejné a elektrifikovana. Trat ¢ 61, 71 je jednokolejna neelektrifikovana.

Trt€.60 je jednokolejna elektrifikovana. V feSeném Uzemi jsou dvé stanice Nymburk meésto a
Nymburk hlavni nadrazi. V obou stanicich jsou kromé hlavnich koleji i pfedjizdné a manipulaéni
koleje. PrFistup na néstupisté je z nadrazni budovy veden Urovhové pres koleje. Z nadrazi
Nymburk hl.n. je vedena vlecka do pramyslové oblasti.

V Useku trati €. 231 jsou vedeny osobni viaky i rychliky (napf. Nymburk <~ Mlada Boleslav).

Zelezniéni stanice Nymburk mésto je od centra mésta vzdalena cca 600 m, Zelezniéni
stanice Nymburk hl. nadrazi je spolu s autobusovym nadrazim od centra vzdalena (cca 900m).
V blizkosti hlavniho nadrazi je neplacené parkovisté, které muze slouzit jako zachytné parkovisté
P+R.

Ostatni traté jsou vyznamné z hlediska regionalni obsluhy Gzemi, traté nejsou vyuzivany pro
mezinérodni rychliky.

Po trati je rovnéZz provozovana nékladni doprava. Vedle hlavniho nadraZi je sefadovaci
nadrazi Babin.

Kfizeni komunikaci se Zeleznici je Nymburku feSeno mimodroviiové na dulezitych tazich
(1/38 tf. Boleslavska smér sever, Ferdinanda Schulze x Dvorskd, 11/330 Podébradskd). Jsou zde
feSeny i pfejezdy Uroviiové se svételnou signalizaci, a to u lokomotivniho depa, v ulici Zbozska,
TyrSova, Prazska.
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Tabulka 28 - po&et vlak( na jednotlivych Usecich - zpracoval p. VIagil SZDC

Osobni  Néakladni  gjysepni a

Trat Usek (smér) vlaky vlaky  lokomotivni Celkem
060 Nymburk hl.n. - Nymburk mésto 45 5 2 52
061, 071 | Nymburk hl.n. - Veleliby 62 19 3 84
231 Nymburhk hl.n. - Kostomlaty n.L. 96 73 7 176
231 Nymburk hl.n. - Podébrady 110 76 8 194
060 Nymburk mésto - Sadské 44 3 1 48

Udaje o provozu p Fimo v ZST Nymburk hl.n. - bez rozlideni trati.

vychozi | Nymburk hl.n. - vSechny sméry 57 28 7 92
kongici ! 56 30 7 93
tranzitni ! 100 58 3 161
Celkem " 212 116 17 345

Pozn. V tabulce jsou uvedeny denni prGmérné pocty vlakl za obdobi od 1. ledna do 31. fijna
2011

V Useku Nymburk hl. nadrazi — Podébrady z celkového poctu 76 nakladnich viakl jede cca 30
denné z odbocky Babin po trati do sefadovaciho nadrazi, tedy fakticky mimo mésto.

Souget vlakd na vSech Gsecich prilehlych k ZST Nymburk hl. n. je 506, coZ odpovida poétu
vlakil v ZST hl.n. (345) zvySenému o pocet téch, které projedou dvéma pfilehlymi Useky(161
tranzitnich vlaka denné).

Tratova kolej Nymburk mésto — Veleliby je v sou€asnosti vyuzivana minimélné, cca 1 vlak
dennég, kromé narazového vytiZzeni pfi vylukach tratové koleje Nymburk hl. nadrazi — Veleliby.

SluZebni vlaky jsou vétSinou pracovni stroje bud samotné, nebo s obytnym vozem apod.

14 LODNIi DOPRAVA

Vzhledem k poloze Nymburka na bfehu feky Labe, hraje roli téZ Labe jako vodni cesta. Vodni
cesta po Labi méa celoevropsky vyznam. Nymburk leZi na ¢asteéné kanalizovaném tseku Usti nad
Labem — Chvaletice. Nymburk ma pfedpoklady pro vznik Fi€niho pfistavu, nebot mudze byt
dopravné napojen jak na Zelezni¢ni dopravu, tak silni¢ni kamionovou dopravu. vyuZiti kamionové
dopravy je C¢astecné omezeno propojenim uvazované pristavni hrany s pfelozkou silnice 1/38, ktera
je napojena na D11 a pfipadné méné vyhodné i na R10.

Dle Uzemniho planu je umisténi pfistavu navrzeno na levém bfehu Labe. Pavodni névrh
zpracovala firma SUDOP Hradec Kralové. Navrh pfistavu je zapracovan i do konceptu urbanistické
studie jizni pramyslové zo6ny. Pfistav je navrZzen s jednou pfekladni hranou délky 450m (t.j. se 4
lodnimi polohami). U sladovny je navrZzena nakladaci poloha. Mezi sladovnou a pfistavem je
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uvazovano se zfizenim odstavnych lodnich poloh. Do prostoru pfistavu jsou zavedeny koleje
Zelezni¢ni viecky.

Z hlediska vodni dopravy je v izemnim planu pro vyhledové obdobi zamér na drzeni Gzemni
rezervy pro plavebni kanal navrZzeny v trase odpojeni od stavajiciho toku severné obce Pisty,
severné Horatve, mezi Piskovou a Pfedni Lhotou a napojeni na stavajici tok vychodné od obce
Kluk u Podébrad. Ve varianté je zakreslena i Uzemni rezerva pro vystavbu plavebnich komor v
prostoru Babin — vychodné od Nymburského jezu a hydroelektrarny.

Na Gzemi mésta je umisténa pobodka Fiéni Policie CR.

15 LETECKA DOPRAVA

"LetiSté Nymburk" (LKNY nebo také LKNY-U) je registrovana neverejné plocha pro SLZ
(sportovni létajici zafizeni). Prilety certifikovanych letadel po pfedchozim souhlasu provozovatele
plochy Nymburk (staci telefonicky). Pristavaci poplatky se nevybiraji. Na letisti je vybudovan novy
prostorny hangar, ktery nabizi zabezpecené hangarovani ultralehkych letadel, zazemi pro osadky
(dilna, spole¢enska mistnost s krbem a ob&erstvenim, pocita€ s Wi-Fi internetovym pfipojenim pro
ziskani predletovych informaci, erpaci stanice s benzinem Natural 95). Na letisti Nymburk taktéz
pusobi letecka Skola ULL Zbynka Adama, poskytujici letecky vycvik na motorovém rogale a na
dvou UL letounech Zephyr.

Dle uzemniho planu neni poc¢itano s dalSim rozvojem letisté.

Obrazek 18 — zazemi letisSté a pohled na VPD
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Obrazek 19 pohled na zacatek a konec VPD

Obrazek 20 — tvar letiStnich okruht
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Obrazek 21 — slozeni vzduSného prostoru v okoli Nymburka
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V Praze
Ing. Eva Gopfertova

Ing. Ondfej Kyp
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