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Zpracovaly:

Mgr. et Mgr. Michaela Mala

Michaela vystudovala sociologii a historickou sociologii na FSV a FHS UK. Pracuje
v marketingovém vyzkumu ve spolecnosti Kantar TNS a soucasné se zabyva vyzkumem
v oblasti urbanni sociologie a antropologie, jehoZ poznatky povaZuje za zaklad pro diskuzi
potenciadlnich zmén ve mésté i krajiné. Mysli si, Ze neni mozné bavit se o prostoru pro lidi bez
lidi.

Kontakt: michaela.malab@email.cz

Mgr. Tereza Hodulova

Tereza vystudovala socidlni a kulturni ekologii na FHS UK a nyni pokracuje v doktorském
studiu Obecné antropologie FHS UK. Béhem studii absolvovala dva dlouhodobé zahranicni
pobyty ve Svédsku a Dansku, kde byla sou&asti nékolika vyzkumnych projektd. V soucasné
dobé také pracuje v Sociologickém ustavu AV CR. Tereza se zabyvéa urbanni antropologii,
pfedevsim analyzou mista, domova a bydleni. Véfi, Ze interdisciplinarni pfistupy (spoluprace
mezi antropology, architekty, ekology) poskytnou komplexnéjsi porozuméni soucasnym
urbanistickym procesam.

Kontakt: tereza.hodulova@seznam.cz
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Tento vyzkum byl realizovan na zakladé zdjmu vedeni mésta do hloubky zjistit nazory
a postoje rliznych obyvatel mésta Nymburk k tématu uzaviené lavky a také vyjadreni
k moZnostem prozatimniho rfeSeni jejiho uzavreni.
Vyzkumu predchazela beseda s obcany na toto téma, kterda se konala 20.3.2018
v kiné Sokol a béhem které byli posluchaci zfad nymburskych obyvatel svyzkumem
obezndmeni a vyzvani k Ucasti na ném. Vyzkum vychdazel z predem stanoveného designu,
ktery se skladal z hloubkovych individualnich rozhovor(i s obyvateli rdznych ¢asti mésta
a ddle také z kratSich rozhovorl s ndhodnymi obyvateli a uZivateli mésta, jeZz jsme zastihly
v okoli centra mésta a lavky. Tematickd osnova rozhovoru byla sestavena na zakladé
pozadavk( vedeni mésta i architekt(.
Prace v terénu probihala od konce bfezna do zacatku cervna a kombinovala rizné

vyzkumné metody, a to polostrukturovany rozhovor a techniku mentalnich map.

Cilem vyzkumu bylo zmapovat nazory a postoje rlznych obyvatel mésta Nymburk
k tématu uzavrené lavky, konkrétné:

- Vyuzivani lavky pred jejim uzavienim a identita mista

- VyuZivani silniéniho mostu a identita mista

- Co vse se uzavrienim lavky zménilo (nakres mentalni mapy a rozhovor nad ni)

» UzZivani terénu — oblibend a problematicka mista

- Postoje k navrhovanym prozatimnim feSenim

- Vize ohledné nové lavky

V pribéhu vyzkumu jsme provedly 30 hloubkovych individudlnich rozhovoru, pficemz
vzorek lidi ze Zalabi ¢ital 18 respondent( a z dalSich ¢asti mésta (SirsSi centrum mésta, sidlisté,
Habes, Drahelice) 12.

Respondent Misto bydlisté Zivotni faze Pohlavi Kontakt

1 Zalabi Pracovné produktivni vék Muz Beseda

2 Zalabi Duchodce Muz Beseda

3 Zalabi Duchodce Muz Beseda

4 Zalabi Dachodkyné Zena Zpravodaj
5 Zalabi Pracovné produktivni vék Muz Snowball

6 Zalabi Pracovné produktivni vék Muz Zpravodaj
7 Zalabi Matefska dovolena Zena Snowball

8 Sidlisté Duchodce Muz Beseda

9 Zalabi Student Muz Zpravodaj
10 Zalabi Pracovné produktivni vék Zena Snowball

11 Zalabi Rodicovska dovolena Zena Zpravodaj
12 Zalabi Pracovné produktivni vék Muz Zpravodaj
13 Zalabi Studentka Zena Snowball

14 Habe$ Studentka Zena Oslovena

15 Drahelice Pracovné produktivni vék Zena Zpravodaj
16 Sirsi centrum Pracovné produktivni vék Zena Snowball

17 Habes Pracovné produktivni vék Zena Zpravodaj
18 Habes Dulchodce Muz Zpravodaj
19 Zalabi Studentka Zena Snowball




20 Zalabi Pracovné produktivni vék Muz Zpravodaj
21 Drahelice Pracovné produktivni vék Muz Osloven
22 Sidlisté Pracovné produktivni vék Zena Beseda
23 Sir&i centrum Student Muz Snowball
24 Sidlisté Studentka Zena Osloven
25 Sirsi centrum Pracovné produktivni vék Muz Zpravodaj
26 Zalabi Dachodkyné Zena Snowball
27 Zalabi Pracovné produktivni vék Zena Osloven
28 Drahelice Dlichodce Muz Zpravodaj
29 Zalabi Pracovné produktivni vék Muz Zpravodaj
30 Zalabi Rodicovska dovolena Zena Oslovena

Respondenti hloubkovych rozhovort

Vice jak polovina respondentl nds oslovila sama na zdkladé ucasti na besedé nebo
vyzvé zverejnéné v Nymburském zpravodaji, dalsi respondenty jsme oslovily my nebo se nam
ozvali na zakladé doporuceni uz dotazanych respondentl (technika snowball). Dale bylo
zrealizovano 10 kratSich rozhovorl s nahodnymi obyvateli a uZivateli mésta, ktefi byli
osloveni béhem pohybu po mésté v okoli centra mésta a lavky. Rozhovory trvaly od 20 do 90
minut.

PredloZené portfolio shrnuje a interpretuje dllezitd témata, kterda by méla byt
pfedmétem dalSich diskuzi. Vychozi poznatky jsou doplnény vybranymi anonymizovanymi
citacemi.

Domnivame se, Ze vyzkum kvalitativni povahy by mél byt soucasti pfipravné faze
vSech projekt(, které jakkoliv zasahuji, formuji ¢i zcela méni spolecné uZivané prostory
¢i domovy. Takovy vyzkum zachyti povahu lokalniho védéni, posili identitu mista a bude
startovacim pilitem dalSich vefejnych diskusi a participaci.




- - - - - - -

VZOREK RESPONDENTU

Problematika uzaviené lavky mnohem vice rezonovala mezi obyvateli Zijici na Zalabi,
coz nasvédcuje také tomu, Ze to byli z velké vétsSiny pravé oni, ktefi nds sami a se zdpalem
kontaktovali s tim, Ze by se raddi k této tématice vyjadrili, a to z nejriznéjsich motivl. Na
jedné strané to bylo z divodu pfedani toho, co se uzavienim lavky v jejich Zivotech zménilo,
s ¢im se musi potykat, a také zkusenosti a situaci, do kterych se kvuli tomu dostali.

»StéZuje mi to béZnej Zivot, celej denni reZim mdm Souplej, musim sledovat, kdy a kam ten
bus jede. Kolikrat si rozmyslim, jestli do toho mésta vubec pljdu a casto, kdyZ se teda
rozhodnu, Ze tam fakt potfebuju, tak ted jedu autem, i kdyZ dfiv jsem Sla pésky pravé pres tu
lavku.” (studentka, Zalabi)

Na druhou stranu jsme se ale setkaly i s nékolika ,Zalabaky“, kterym uzavfeni lavky
nijak vyrazné do Zivotl nezasahlo. Jejich pocet byl vSak minoritni, byli tfi.

»,Meé se to vlastné viibec netykd. Pracuju v Praze, kam jezdim vlakem, na nddraZi se dostdvdm
autem a ldvku jsem vlastné nikdy porddné nevyuZival.” (muZz, pracovné produktivni vék,
Zalabi)

Ovsem i obyvatelé dalSich ¢asti Nymburka tuto situaci vnimaji, netyka se jich vsak
tak pfimo a Uzce jako téch ze Zalabi — nezasahuje tolik do jejich kazdodennich Zivotu
a povinnosti jako spiSe do traveni volného ¢asu.

,Driv jsem byla zvykld chodit vencit psa na Ostrov, dostala jsem se na to Zdlabi, ale on
nesnese chodit po téch Zeleznych okdch, co jsou na Zelezridku a elektrdrné. Ted jsem
odkdzand vyuZivat jen pravej breh Labe, na Zdlabi dojedu jen autem pro ndkup.” (Zena,
pracovné produktivni vék, Drahelice)

KOMUNIKACE MESTA TYKAJICI SE UZAVRENE LAVKY

Vétsina respondentll, a to bez ohledu na jejich misto bydlisté, vnima komunikaci mésta
s ohledem na informace nedostatecné. | to byl podle nas divod, pro¢ se kvyzkumu
a vyjadreni se ktéto situaci pfrihlasili také lidé, kterych se uzavreni lavky redlné pfilis
nedotklo. Jak i néktefi zminili, mésto podle nich ,vysild nejasny signdly”. Lidem neslo do
hlavy, pro¢ se na lavku nesmi, ale pod ni se chodit i parkovat jesté do 6.6.2018 mohlo.
Nebyla to pro né divéryhodna informace, protoze nevédéli, co je dlivodem této situace.



,Vedeni se boji udélat razantni ndvrh a rfeseni. Chtéji sice vyhovét vsem, ale spise neZ
efektivita je za tim ucelovost ve smyslu zachovdni sympatii, jakoZe ,nikoho si nechceme

o" u

rozhdzet”.” (zena, pracovné produktivni vék, Habes)

,Chdpala jsem, Ze se to uzavrelo, pro mé to bylo pochopitelny, kdyZ to spadlo v Trdji,
ale chybi mi ta komunikace pak. Nejvic mé ted' Stve, Ze Idvka je 4 mésice zaviend a jd
nevidim, Ze by se s tim néco délalo. V dobé socidlnich siti by ty véci mésto mohlo komunikovat
mnohem lip, staci hodit odkaz s dvéma vétama, ktery by fikaly tu hlavni zprdvu.” (Zena,
pracovné produktivni vék, Sirsi centrum)

»Mné i to samotny uzavreni Idvky pfislo nekoncepcni, zvedne to oboci, proc¢ se s tim néco
nedélalo uzZ driv? Uzndvdm, Ze uzavreni je nutny, otdzka je, jestli k tomu vibec muselo dojit.”
(muz, pracovné produktivni vék, Drahelice)

Je tak dulezité neustdle pres ovérené komunikacni kanaly komunikovat davody
téchto opatreni a zdivodrovat konkrétni rozhodnuti, a to tfeba i opakované, jinak vznika
prostor pro nepodloZzené domnénky a spekulace, které méstu rozhodné neprospivaiji.

»Nedali ndm Zddnou informaci a spekulovalo se, Ze se stala néjakad tragédie a vysetfuje se to
tam. Ale tragédie je, jak to probéhlo. Nikdo nds na to nepripravil a nikdo nerekl, jakd je
ndhradni varianta. AZ potom jsme Zjistili, Ze Zddnd neni. Beru to jako fakt a rozumim tomu,
ale vadilo mi to sdéleni a neochota to lidem vysvétlit.” (dlichodkyné, Zalabi)

| proto lidé, se kterymi jsme mluvili, vnimaji prlizkum a moZnost vyjadieni svého
nazoru k tomuto tématu velmi pozitivné a jako vstficny krok ze strany mésta, avsak
ocekavaji i pfimou Géast zastupch mésta. Ucastnici toho préizkumu jsou celkem dobie
obezndmeni s iniciativami mésta, jako jsou napf. setkani s obéany v ulicich. PFfijde jim vsak
usmeévné, Ze navstéva Zalabi, které by podle nich méla byt z hlediska predani informaci
a vysvétleni prioritni, je naplanovana az na zari. Dale také ocekavaji, Ze vysledky prizkumu
budou néjakou formou zverejnény.

»Jsem rdd, Ze se néco takovyho déje. Byl jsem na ty debaté v kiné a fict tam svij ndzor, tak
bych se bdl, Ze mi nékdo pak dd do drzky. Pro mé to uzavreni lavky neni takovej problém jako
pro ostatni, protoZe do prdace sem vZdycky jezdil a jezdit budu pres elektrdrnu na kole.” (muz,
pracovné produktivni vék, Zalabi)

»~Komunikace od mésta je nedostatecnd. Je sice hezky, Ze tu déldte vyzkum, ale kdy ndm
k tomu néco rekne starosta? Kdy se dozvime, co se tedy opravdu bude dit? Oni po ldvce pésky
nechodili a mysli si, Ze vi vSechno nejlip.” (dGchodkyné, Zalabi)



Analyza rozhovori s ohyvateli mésta a jejich nakresii mentalnich map

VYUZIVANI A IDENTITA BILE LAVKY

Identita mista vznika spolu s vyznamy, které misto nese. Tvofi se skrze kazdodenni zkuSenost
spolu s pocity z mista, s osobnimi i spoleénymi prozitky. ldentita vznika s historii a odrazi
vazbu k mistu.

Zajimalo nas, jaky vztah mezi obyvateli Nymburka a bilou lavkou existuje, tedy jaka je
jeji identita. Respondent(l jsme se proto ptali, jaké klicové vyznamy lavce pfipisuji, jak ji
vhimaji a co pro né znamend. Z provedenych rozhovor( vyslo najevo, Ze ldvka predstavuje
pro mistni obyvatele spiSe technicky objekt ¢i praktické a ucelové misto neili misto,
ke kterému maji silny emocionalni vztah, jak je tomu napfiklad u kamenného mostu.
Pro vétSinu dotazovanych lavka nepredstavovala symbol ve smyslu dominanty mésta.
Urcity vztah k ni ale mistni chovaji, a to hlavné ti mladsi, ktefi se narodili az po vystaveni
lavky.

,Je to taky symbol, ale novodobej. Nemd to takovou historii.”

»Je to taky takovej symbol mésta, je to jeho soucdst. Obraz mésta mdm spojenej i s Idvkou.”
Dilezitost lavky byla akcentovana predevSim z pohledu jeji prakti¢nosti,

jejiho kazdodenniho vyuzivani a srekreaci (jizda na kole, sport, prochdzky). Respondenti

mnohokrat zminili dudlezitost architektonické podoby lavky, kterd vkusné doplrovala

charakter mésta a nijak nenarusovala jeho raz.

,Lavka nerusi panordma Nymburka. Vidite pres ni kameridk, kostel, a to i z pohledu
z elektrarny, to se jim povedlo.”

,Ldvka je neviditelng véc, odkud je vsechno vidét — foti se odsud ohnostroj i panorama
mésta.”

,Jd@ mdm tu ldvku rdda. Byla to moje kaZdodenni cesta. Ted' je narusend moje nékolikaletd
denni rutina a vadi mi to. Libila se mi. Nijak jsem nereSila, Ze by méla vypadat jinak. Mohla

byt ale Iépe udrzovand a tifeba bychom predesli téhle tragédii.”

Jaké byly problematické aspekty lavky?

- Nedostate¢né oddéleny prostor pro cyklisty a chodce;

- nefunkéni osvétleni ,Je osvétlen jen kousek lavky, pak clovék vjede do tmy.”;

- prudky sjezd u Zofina;

- vzimé a za nepfiznivého pocasi nedostatecné oSetfeni povrchu (nebezpedi
uklouznuti).



VYUZIVANI A IDENTITA KAMENNEHO MOSTU

Spole¢né s méstskymi hradbami a fekou je kamenny most nepochybné dominantou mésta.
Vétsina respondentl ho vnima jako neodmyslitelny symbol mésta, ktery je povazovan za
stabilni — a to nejen z hlediska technického, ale rovnéz z hlediska historického. Pro mistni
obyvatele je tim pravym subjektem, ktery vyvari identitu mésta Nymburk a bez kterého by
Nymburk nebyl Nymburkem. Pro nékteré je most navic identifikatorem, dle kterého se
dokazi orientovat. Vztah, ktery obyvatelé k mostu chovaji, je velmi intenzivni.

»Historicky krdsnej, majestdtni. Je to jedna z dominant mésta.”
»Most je jedna z véci, co déld Nymburk Nymburkem, o tom Zdadnd.”
,Na most nesahat!”

Myslenka na most vyvoldvala v respondentech asociaci panoramatu. Na rozdil od
lavky, ktera je mistnimi obyvateli povazovdana spise za ucelové-technicky objekt, most by mél
dle nékterych uspokojit jakési vyssi potieby a nebyt pouze pfepravni spojnici. Tyto Uvahy
zavedly nékteré dotazované zpét do historie. Na most bylo vzpomindno jako na misto,
které slouzZilo pésim.

,Driv ta lavka nebyla, chodilo se po mosté, lavka kvili vétsimu provozu.”

»Mad nevyulity potencidl. VZdycky mi prislo zvldstni, Ze to neni i pro pési, kdyZ tam jsou i ty
rantly, jestli kvuli statice?”

Ve spojitosti s uzivanim mostu a s dominantni roli fidici se respondenti ndzorové
délili do dvou skupin. Néktefi vnimali jeho sou€asny stav (dopravni spojka bez pési zény)
jako samoziejmost a nepiremysleli nad zménou jeho charakteru. Tento nazor dotazovani
podlozili existenci lavky, ktera slouzi druhé skupiné — chodcim.

,Neni divny, kdyZ jsou dva mosty vedle sebe — je to vilastné logicky, Ze je vedle sebe most pro
auta a lavka pro chodce.”

,Prosté to je rozdéleny, aby to funkcné vyhovovalo, bylo to potfebny. Most pro auta, ldvka
pro pési.”

,Jsem naucend, Ze lavka je pro pési a most pro auta, je to takhle dany od malicka.”



Naopak druha skupina dotazovanych vnimala dopravni vytizenost mostu jako velmi
problematickou.

»Nedovedu si predstavit ho vyuZivat kaZdej den, protoZe to by mi praskly nervy.”
»Na co tam je teda ten chodnik, kdyZ se po ném nemdZe chodit?”

»Ten most by mél bejt jen pro pési.”

,Nedéld to mésto moc fotogenicky — znacky, semafory.”

Samostatnou kapitolu debaty o kamenném mosté tvofili cyklisté a jejich (ne)misto
na mosté. Most je vtéto souvislosti vniman jako nekomfortni. Z pohledu fidi¢l cyklisté
predstavuji nebezpedi. Na druhou stranu, cyklisté se na mosté sami citi ohrozeni, jelikoz Site
mostu je pro bezpecné a pohodIné souziti obou skupin nedostatecnd. Tato situace vyvoldva
v obou uZivatelich mista negativni pocity, jako je stres nebo i soucit, které se jim pfi

vzpomince na most vybavi.

,Cyklisti na kameridku jsou problém — blokuji dopravu, hlavné dichodci, ani jako cyklista se
necitim bezpecné.”

»Most vyuZivdme jen pro dopravu autem, ne na kole nejnebezpecnéji se citim na kole.”
,VyuzZivdam ho autem, ale od uzavieni tam jezdim na kole. Jsem ve stresu, kdyZ za mnou jede
auto, musi jet na jednicku. Nejhorsi je, kdyZ to auto predjizdi, mam tendenci uhnout co nejvic

doprava, ale bojim se, Ze si nabiju, protoZe tam uZ je ten patnik.”

»,Pres kamendk nejezdim vibec — je to nebezpecny. Dvé auta a protisméru se tam s kolem
moc nevejdu.”

Néktefi dotazovani pak myslenku na nedostatecnou Sifi kamenného mostu rozvedli
az k vizi jeho apravy.

,Most by mohl byt sirsi, bylo by to prijemnéjsi pro cyklisty i auta.”

e pravda, Ze kdyby bylo mozZny most rozsifit, tak by Zddnd Iavka nebyla potreba.”

,ldedlini by byl most podobny tomu, co je v Podébradech — pro auta, pro kola i pro chodce.”



CO VSE SE ZMENILO
Nejcastéjsi a prvni uvddénou zménou je ¢asova prodleva pfi pésim prekonavani Labe, a to
jak pro lidi Zijici na Zalabi, ktefi se potfebuji dostat za pravy breh Labe, tak pro lidi z druhé
¢asti mésta, ktefi na Zalabi dochdazi do zaméstnani nebo ho vyuZivaji k béznym kazdodennim
¢innostem, jak jsou nakupy, nebo ke svym volnoc¢asovym aktivitam. Tento problém ma vsak
dalsi podoby, které se navic lisi na zakladé véku, fyzické zdatnosti ¢lovéka a mnoha dalSich
faktor(, jako je napf. i misto zaméstnani (Zalabi, mimo Nymburk).

Prvni odnozi tohoto problému je €as samotny, ktery je dilezity hlavné pro obyvatele
v pracovné produktivnim véku, ktefi pracuji na Zalabi a bydli na druhé strané Labe nebo bydli
na Zalabi a do prace dojizdéji vlakem. Pro né i jen nékolikaminutové prodlouZeni cesty
predstavuje problém z toho dlivodu, Ze tato ¢asova prodleva pro né kazdodennim chlebem,
se kterym musi pocitat i v souvislosti s dalSim zafizovanim.

»Neni to jen o néjakém komfortu, delsi cesté, ale o normdlnich vécech, tfeba Ze se pred praci
potrebuju dostat do banky nebo na postu.” (muz, pracovni produktivni vék, Zalabi)

Dalsim problémem, ktery je spjat s ¢asovou prodlevou, je naruseni urcitého zvyku
a rutiny, které uzavienim lavky pfinasi potfebu neustalé organizace ¢asu a pocit urcité
nesvobody v rozhodovani, jak a kdy a za jakym ucelem mésto vyuZivat. Lidé pocituji
omezenou moznost volby a rozhodnuti spontanné si vyrazit do mésta tfeba jen tak.

» Ted’ si musim vsechno dopredu pldnovat. Ndmésti je pro mé centrum vseho, co potrebuju, a
musim myslet na to, jak se tam vlastné dostat.” (studentka, Zalabi)

,Porad se mi stdavd, Ze zamyslend dojdu k Idvce a tam zjistim, Ze je zaviend a Ze to prece
ddvno vim.” (zena, pracovné produktivni vék, Zalabi)

»Nemuzu si uZit mésto. Prosté se jen tak sebrat a jit. Do mésta ted chodim, jen kdyZz musim
néco zaridit.” (dichodkyné, Zalabi)

,0d té doby, co je lavka zaviend, nechodim vibec na ndmésti. Ja tam sice moc casto
nepotrebuju jit, ale je to péknej bonus se tam dostat, zajit si po cesté ze Skoly na zmrzku nebo
se jen tak projit a kouknout, co je ve mésté novyho.” (student, Zalabi)

Dalsi pocitovanou zménou, kterou prineslo uzavreni lavky, je vysoky nardst dopravy,
coz ostatné potvrzuji i respondenti, kdyz uvadi, Ze sami automobil pro cestovani po mésté
vyuZivaji Castéji. Podle nékterych se ze Zalabi stava dokonce parkovisté, vSimaji si vice
zaparkovanych aut podél hlavni Kolinské i v postrannich ulicich. Z hlediska dopravy se podle
respondentl nyni také ukazuje, jak je v Nymburce obecné Spatné resena.



,Pro jizdu po mésté to auto vyuZivam vic nez predtim. KdyzZ potrebuju néco zaridit ve méste,
to pak jedu autem, i kdyZ driv bych Sla pésky pres lavku.” (studentka, Zalabi)

»Kolikrdt si rozmyslim, jestli do toho mésta vibec pljdu a Casto, kdyZ se rozhodnu, Ze tam
fakt potrebuju, tak ted' jedu radsi autem, i kdyZ driv jsem sel pésky pres tu ldvku.” (student,
Zalabi)

Dalsi téma, které se nékolikrat objevilo mezi obyvateli Zalabi, se tykalo jakési
pocitované izolace této ¢asti Nymburka, a to v negativni i pozitivni konotaci. Na jednu
stranu se objevovaly nazory, Ze Zalabi je takové mésto ve mésté, které je vyuzZivané jen pro
nakupy, a to hlavné autem, coZz mlze byt dlivod toho, pro¢ vedeni mésta jejich problémy
nezajimaji nebo jsou zlehéovany.

LZdlabi je ted uplné odfiznuté. Bylo uZ i tak predtim, ted tomu chybi svoje vlastni
samosprdva.” (muz, pracovné produktivni vék, Zalabi)

,Jsme tu odtrZeny, je to tady takova prujezdni vesnice do mésta, je tu jen Kaufland a Lidl.”
(zena, pracovné produktivni vék, Zalabi)

»,Opravdu si pripaddm odriznutd, jak kdybych bydlela nékde na vesnici, jenZe jd prece bydlim
ve mésté. Do ted’ jsem nic moc pldnovat nemusela, i kdyZ mam maly déti, a ted’ ten cas
musim hlidat na minuty. Prisla jsem o takovou tu pohodu, Ze muzu kdykoliv nékam zajit.”
(maminka na materské dovolené, Zalabi)

LJednou v zimé jsem si uZ fekla, Ze to staci, kdyZz nam s détma ujel autobus na Zdlabi a zjistila
jsem, Ze dalsi jede aZ za hodinu. Volala jsem na mésto, mluvila jsem s pani mistostarostkou,
ktera mi fekla, Ze si mam lip zorganizovat ¢as a vzit déti do cukrdrny. Jak mam asi tfiletymu
ditéti vysvétlit, Ze jdeme do cukrdrny, kde si ale nic nedd, protoZe za hodinu ho doma cekad
obéd? Ta neochota si vyslechnout muj problém jako obcana byla ocividnd.” (maminka na
materské dovolené, Zalabi)

Na druhou stranu ale pdr respondentd tuto izolovanost vnima i pozitivnim smérem,
protoZe si vSimaji urcité sounaleZitosti obyvatel Zalabi, ktery pfinesla pravé uzaviend lavka.
Ta tedy zde funguje jako stmelujici element mistnich.

,Madm pocit, Ze nds to na Zdlabi separuje, Ze tam jsme takovy maly samostatny méstecko, ale
nemyslim to vtom negativnim slova smyslu — lidi se tam sdruZuji, bavi se o té ldvce na
zastdvkdch, je to téma, ktery je spojuje.” (studentka, Zalabi)

Hlavné mezi Zenami se objevovaly nazory, Ze zménou své trasy, ktera vedla pres
lavku, ztratily jakousi jistotu pfi pohybu po mésté. Nyni musi chodit misty, které v nich



vyvolavaji nepfFijemné pocity a uréitou miru nebezpedi. Navic nemaji moznost volby zvolit si
jinou cestu. To se tyka hlavné tras vedouci za tmy pres Ostrov, kde ¢asto chybi osvétleni,
jinak je totiz vniman jako oblibené misto v ramci Nymburka, viz mentdlni mapy nize.

»Najednou musim chodit pro mé neprilis zndmymi trasami. Samoziejmé, Ze je zndm, ale pres
ten Ostrov v noci, kdyZ jdu z prdce, chodim nerada, protoZe tam je tma.” (Zena, pracovné
produktivni vék, Zalabi)

»V zimé jsem chodila za tmy pres elektrdrnu a neni to uplné dobrej pocit, kdyZ tam nesvitily
svétla. Kdyby se tohle vyresilo, bylo by po problému, neméla bych strach.” (Zena, pracovné
produktivni vék, Sirsi centrum)
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Dlichodkyné, Zalabi

Specifickou skupinou jsou maminky s malymi détmi, které netesi situaci jen samy za
sebe, ale i za své potomky, a starsi lidi, ktefi ¢asto mivaji problém s pohybovym aparatem,
a proto je pro né soucasna situace asi nejtizivéjsi, a to jak z hlediska Casu, tak z hlediska
vzdalenosti a dosahu a také pfistupnosti, tudiz tedy celkové organizace.

JAktudlné se pres elektrarnu sama s kocdrem nedostanu. Pro¢ tam nedaji aspon néjaky
koleje? A kdyZ jdu pres Zelezndk, tak hrozi, Ze se mi se mi malda probudi kvili projizdéjicimu



viaku. Clovék to pak musi viechno promyslet a napldnovat, tfeba i to, kdy bude spdt, aby ji
vlak na tom Zelezridku nevzbudil.” (maminka na materské dovolené, Zalabi)

»Jsem v situaci, kdy fesim hlavné tu vzddlenost, nemuzu cestu moc pldnovat, reaguju na déti,
jak jsou unavené, jestli nemaji hlad a podobné.” (maminka na materské dovolené, Zalabi)

Jak je patrné i z vypovédi, jako problémové misto je vnimdna elektrarna, resp.

schody, které musi zdolat, aby se dostali pfes Labe. Pfedstavuje tak pro né bariéru, na coz
poukazuji i mentalni mapy.

CLERTRIRNG = WE b8 o eolciasry

Dlchodce, Zalabi Maminka na materské dovolené, Zalabi

Na toto téma se objevila jeSté jedna Uvaha respondentky tykajici se budoucnosti,
kterd by promyslela své setrvani na Zalabi, pokud by stavajici situace zlstavala stejné
(ne)resena.

,Dési mé, co se bude dit téch 5-6 let, co md trvat vystavba nové ldvky. Zatim déti nepldnuju,
ale kdyZz si predstavim, Ze za 3 roky bych chtéla rodinu a méla bydlet na Zdlabi, tak si
nedovedu predstavit, Ze bych do toho Sla s vizi, Ze budu kaZdej den tlacit kocdr do busu, kam
se vejde navic jen jeden. To mé dési a tomuhle se prosté nechci prizptsobovat.” (studentka,
Zalabi)

Podobnym piikladem jsou majitelé restaurace Zofin, kterym mize uzavieni lavky
pfinést aZ existencialni nasledky a ohrozit jejich Zivobyti.

LLoni v zdri jsme se sem prestéhovali z Prahy, jak se rikd, ,na stari“. Vidéli jsme v tomhle
misté potencidal, znadmy ndm rekl, Ze to tu bylo dobry a Ze to je takovy kultovni misto
v Nymburce (pozn. to, Ze jde o typické a zndmé misto, svédci i nakresy mentalnich map, ve
kterych se pravé Zofin €asto objevovalo jako jakysi vyznamny prvek Zalabi, viz nize), pfislo
ndm to jako dobrd lokalita, kdyZ hospoda je naproti Idvce, lidi tu ¢asto chodi. Léto tu jesté
zvlddneme, ale zimu tu uzZ nedame.” (zena, pracovné produktivni vék, Zalabi)
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Muz, pracovné produktivni vék, Zalabi Studentka, Zalabi

Nejen tyto dva velmi konkrétni ptiklady dvah, myslenek a situaci poukazuji na
skutecnost, Ze uzavreni lavky neni problémem jen z hlediska ¢asovych prodlev a prodlouzeni
tras pohybu kdostani se na pravy breh Labe, ale Ze uzavieni lavky pro né muze
predstavovat velmi citlivou zaleZitost, kterd muze ovlivnit jak jejich vztah k méstu a mistu,
tak také ptrimo jejich budouci Zivot.

Mezi respondenty se objevili i nékolik takovych, jak bylo feceno vyse, byli tfi, pro
které se toho uzavienim lavky pfiliS nezménilo a presto nebo pravé proto se chtéli
k uzaviené lavce vyjadrit.

»Popravdé? Nic moc se pro mé nezménilo — na Zdlabi tu mdme ndkupni centra, a kdyZ
potfebuju na druhou stranu, stejné jedu na kole. To jsem ostatné délal vZdycky i pred
uzavienim a ktomu jsem tu ldavku stejné vyuZivat nemohl, jezdil jsem a jezdim pres
kameridk.“ (dGchodce, Zalabi)

»No co by se zménilo. Lavka je zaviend. Udélali, co museli, tak se trosku vic projdeme a to
nikoho jesté nezabilo. Ja jsem ji stejné moc nevyuZival. ManZelka jo, trochu si stéZuje, ale taky
se nezbldzni. Je to komedie.” (muZ, pracovné produktivni vék, Zalabi)

JAK SITUACI NEJLEPE PROVIZORNE VYRESIT

Spontanni reakce na otdzku tykajici se doCasného rfeseni uzaviené lavky se nejcastéji tykaly
zpristupnéni kamenného mostu za splnéni bezpecnostnich podminek, jako je napft.
namontovani zabradli, zavedeni jednosmérného prichodu vidy po pravé strané, odklonéni
nakladakl, tzn. most by byl pfistupny jen pro osobni auta, zavedeni omezené rychlosti
(,,Kvili cyklistim se stejné jezdi pomalu.”) a sundani vrchniho chodniku. Nékolik respondentl
na toto téma vypracovalo i podklady:



1)

Vypracoval : Zdentk Kovatik
Tel. - 777 076 222

Livedeni disla odpovidaji otislovani fotogratii

Delka mostu dle Wikipedie 118 m
itk mestovky 85 m

Sifka (plvodnich) chodnikd na mostd 1 pied mostem je cea 121 cm nis obou strandch
1 Zatitck mostu- leva strana smérem do centra mista. Navyicni chodniku o 18 cm
2 - ZaFitek moste — pravil srana smérem do contra ms

3 — ifka navieného chodniku od zibradii k hrang obrubniku je 110 cm

3 Bika vy Sertio chodaihu u sloupu nad pililt wosiu {28 2 sloupy ) je oo 84 cu

6 Sloupy namoste (4 ks )

7 Faobleni mosiu

12 Sitka pivodnibo obrubniky chodniku

15— Sitka pavodniku ciodmky 121 em

14 - Sitkn pivodnibo chodniku —Jev strina mostu do centra

1< — &ifka pévodaine chodniku - prava strana mast do centra

17 - Sitka pivodaiho chodniku - pravd strana do centra

18 Sitka obrubniku chodniku pifed mostem, Prava strana do centra,
19 - Wk abrubniku navySendso chodniku je 18 cm

20 121 ~ Chodnik k mostu { pravi strans do ceotra )

22221 - Sitka praveho chodniku pred mostem e 115 em

24825 - Sitka pravého chodniku phed mestem cea 20 m je 112 em

2)

»,Ta moje vize by byla svétovd rarita, moznd to narazi na predpisy, ale logicky si fikam, cemu
by to brdnilo?

Priklanim se k alternativé umoZnéni priichodu chodct po kamenném mosté. Zda se mi jako
nejprijatelnéjsi pro obCany, a pfitom nejlevnéjsi a nejrychlejsi. Odpdurci jeji jsou — pokud si to
dobfe pamatuji — pfedevsim policie a RSD. Neméli bychom se pred jejich ndzorem zastavit
a pokusit se ho zvrdtit. Hlavnim jejich argumentem je zfejmé bezpecnost chodcti. Domnivam
se, Ze tento argument by bylo mozné vyvrdtit prijetim nékolika jednoduchych bezpecnostnich
opatreni na mosté samém. Pocital bych k nim hlavné tyto:

1. Zmenseni provozu automobilii po mosté vyrazenim ndkladnich automobild, pripadné i
doddvkovych automobil(i. Povolit pouze vjezd osobnich automobilt, autobust a vozidel
zdchranné sluzby. Zddnd tragédie pro provozovatele téchto vyfazenych vozidel by to nebyla.
Maiji perfektni objezd kolem Nymburka, a do stfedu mésta se mohou dostat pres néj. Neni to
nic neobvyklého, viz objizdky pfi opravdch silnic a ddlnic, z naseho okresu pak pldnovanou
objezdovou trasu kolem Lysé n/L po uzavieni nadjezdu. Bezpecnost pro chodce po mosté by
se tim vzhledem k rozmérum ndkladnich automobilti vyrazné zvysila.

2. Omezeni rychlosti automobilti po mosté na 20 km/hod. Proti sou¢asnému stavu se mnoho
nezméni, cyklisté vétsinou omezi rychlost na 10-15 km/hod.

3. Chodniky pro pési oznacit jako jednosmérné, vZdy proti sméru jizdy automobilil. Bylo by to



nutné, chodniky jsou uzké, a vyhybdni chodct by nebezpecim pro né bylo. Naopak, chize v
jednom sméru by pro né byla bezpecnd.

4. Pripadné oznacit chizi po mosté "na vlastni nebezpeci" — pokud by to mélo v pfipadé
néjakého konfliktu prakticky vyznam — nevim.” (dGchodce, sidlisté)

Uprava na kamenném mosté (moinost legalniho prekonani Labe, ale zakaz pro ko&arky
a invalidy kvali Sifce chodnikl v mistech, kde jsou pilife/sloupy — tam by byl prichod zuzen
azo30cm)
Uprava na kamenném mosté byla respondenty vnimanad jako nejpfirozenéjsi, nejlepsi
a nejlevnéjsi varianta, kterou by bylo mozné zfidit ze vSech moinych provizornich reseni
nejrychleji.

,VZdyt to je logické, nejlepsi varianta. KdyZ se ale diichodce o dvou holich rozhodne, Ze tam
pljde, tak je bldzen, kdyZ rodic, Ze tam posle dité, tak je taky bldzen, ale kdyZ se tak rozhodne
zdravej ¢lovék, tak to je prirozené resSeni. Na to se mélo pfijit hned, to mélo byt do tydne
vyfeseny.” (muz, pracovné produktivni vék, Zalabi)

»Nerada porusuju zékony, ale co mdm délat? KdyZ jsem sama, tak se nemuZe nic stdt, jak to
je vys a auta jezdi pomalu.” (dGchodkyné, Zalabi)

VétsSina respondentl navic chape, Ze kvili zuZeni by tam byl zakazany pfistup
kocarkiim a lidem se zhorSenymi pohybovymi schopnostmi. To se tyka i maminek s malymi

e

détmi, které Ziji na Zalabi, aZ na jednu z nich.

,T0 je sice hezky, ale mij problém to neresi. Porfdd budu muset ten kocdr tahat pres
elektrarnu. Mohli by teda na ty schody asporn ddt ty najizdéci koleje.” (maminka na materské
dovolené, Zalabi)

Casto viak nechapali, pro¢ je zpfistupnéni kamenného mostu pro chodce takovy
problém (pozn. zde by byl znovu prostor pro mésto vysvétlit, proc je to tak komplikované to
povolit) i ztoho dlivodu, Ze jako mnohem vétsi hrozba nez chodec na kamenném mosté,
je cyklista. Jak jiz bylo zminéno vySe, v nebezpedi se tam casto ocitd on, a i on sam
predstavuje nebezpedi pro ridice.

LJako Fidi¢ se na tom mosté necitim bezpecné, kdyz z Kauflandu jede starej pan na kole, ktery
mad ovéseny taskama s ndkupem, a jesté se na tom kymdci. Navic on je v tom nebezpeli
vlastné vic. Obcas mi prijde, Ze ty lidi na kole nemaji pud sebezdchovy.” (student, Zalabi)



Co se tyCe dosavadni situace, tedy zakazu vstupu chodclm na kamenny most
a nasledné porusovani a sankciovdni ze strany statni i méstské (ktera je vsak privétivejsi a
neni vylozené neptijemna) policie, tak vedeni mésta také pfiliS§ nepomaha. Lidé maiji
pravdépodobné pochopitelnou tendenci ,svalovat vinu“ na mésto, které je v tuto chuvili
vdéénym a nejblizSim pomysinym hromosvodem rlznych problém(, které se objevuji
v kontextu uzavrené lavky.

Se statni policii se stfetl jeden zrespondent(, ktery za prfechod po mosté dostal
pokutu a v dokumentu, ktery obdrzel od policie, stdlo néco vtom smyslu, Ze mordlné
pochybil.

»Nemél jsem Zddnej mordini zkrat, jen jsem se potfeboval dostat na postu podepsat dopisy
a pak jet do prdce, stihnout viak. Ochrariujou mé pfed mnou samym, délaj ze mé dusevniho
invalidu. Nehoda se mize stat prece kdekoliv, i na oznacenym prechodu.” (muz, produktivni
vék, Zalabi)

Na tomto pfikladu jsme chtély znovu demonstrovat, jaké dalsi dasledky v ramci
Zivotl obyvatel Nymburka mlze mit zasah ve mésté a jeho dalsi okolnosti.

Provizorni lavka pfipevnéna na kamenném mosté
Vystavba provizorni lavky na kamenném mosté se v drtivé vétSiné pripadl nesetkala
s pozitivnimi reakcemi. Pfesto jeden z respondent(l se pro tuto moznost nadchnul:

»Bylo by to nejelegantnéjsi reseni, nékde jsem vidél ndvrh, bylo to dobfe predpracované, a je
to jednoznacné nejlepsi varianta. Je potreba, aby byla z obou stran pristupnd, dovedu si
predstavit, Ze by do budoucna i pIné nahradila ldvku. Jeden most pro vsechny ucely mi ddva
smysl, tieba jako je Nuseldk.” (muz, pracovné produktivni vék, Zalabi)

Tato varianta se vSak vétsiné respondentl jevila jako nepfedstavitelna, a to jak
z dlvodu vizualniho — neni to pro né libiva predstava, tak z divodu své urcité laické znalosti
a naslednych obav tykajici se potencialni zatéze apod.

,To si viibec nedovedu predstavit. V zimé to bude cdkat z mostu, kdyZ to bude pod jeho
urovni. Navic to kazi ten symbol mésta.” (dichodkyné, Zalabi)

»T0 je divny, ten most by pak uz nebyl symbol, kdyZ by to bylo zakryty néjakou ldvkou? A jak
by to jako udélali, aby to zapadalo a nenarusilo ten historickej rdz?*“ (studentka, Zalabi)

,Musime pocitat s Zivotnosti mostu, tudiz Zadné upravy a blbosti jako zavésend ldvka nejsou
podle mé redlny.” (muz, pracovné produktivni vék, Sirsi centrum)



Provizorni lavka samostatné stojici
Tato moZnost feSeni je vétSinové povazovdna za mrhani ¢asem a prostredky. Lidé casto
uvadéli, Ze by vystavba prinesla zbytecné vydaje, které by viceméné vysly vnivec.

»T0 je uplné scestny, kdyZ uz, at postavi rovnou porddnou novou ldvku. Lidi to tak akordt
nastve, Ze se déld néco, co nemd trvaly trvdni.” (Zena, pracovné produktivni vék, Sirsi
centrum)

,Ze zacdtku to znélo sice dobre, ale kdyZ se nad tim zamyslim, tak asi nebude hotovd za
mésic, navic to bude stdt extra prachy a odddlilo by se tim rfeseni nové ldvky. UZ to vidim, jak
po tom budeme chodit 10 dalsich let.” (muZ, pracovné produktivni vék, Drahelice)

»Sice je lepsi néjakd Idvka nezZ Zddnd, ale teda nevim, kde by méla stat, kdyZ stard Iavka tam
furt stoji.” (muz, pracovné produktivni vék, Zalabi)

Kyvadlovy bus (zdkaz vstupu chodcli na kamenny most)

Ndazory na moznost kyvadlového autobusu patfily k tém nejpolarizovanéjsim a mezi dvéma
nazorovymi skupinami je tézké objevit néjaké pravidlo. Lze ale naznacit, a to i na zakladé
diskuze na breznové besedé, Ze toto feSeni bylo nejdlleZitéjsi hlavné pro Zeny, a to ty
v diichodovém véku a maminky s malymi détmi, které tuto moznost zdlrazriovaly hlavné
v kontextu pocitované miry (ne)bezpeci a (ne)jistoty béhem svych novych tras pres Ostrov
a Zelezni¢ni most, nepfizné pocasi a v soucasnosti nedostatecného mista pro kocarky
v autobusech.

»Jsem pro posileni bust. Kocdrky se do linkovych nevejdou, kdyZ je osklivo, co mdam pak asi
tak délat? Mésto timhle feSenim mélo reagovat hned, pokud z hodiny na hodinu zavrelo
lavku.” (maminka na matefské dovolené, Zalabi)

LAutobus funguje do osmi do vecera, to je, jak kdyby nam ddvali vychdzky.” (zena, pracovné
produktivni vék, Zalabi)

,Busy nejsou nizkopodlazni, to je pak problém pro ty nejcitlivéjsi a nejpostiZzenéjsi skupiny —
maminky a dichodce.” (muz, pracovné produktivni vék, SirSi centrum)

PFivoz (zdkaz vstupu chodcli na kamenny most)
Pfivoz je vniman spiSe jako atrakce na léto, kterd Nymburk oZivi a Nymburdky potési nez
jako seridzni dopravni feSeni propojeni a dostupnosti obou breh.



,Je to vtipnd alternativa, ale proc¢ ne, bylo by to zajimavy.” (zena, pracovné produktivni vék,
Drahelice)

»Tak to je celkem usmévny reSeni, za prvé si to nedovedu predstavit v zimé a za druhé uZ
vidim babicky, jak se kaZdou chvili nalodujou.” (muZ, pracovné produktivni vék, Zalabi)

Jednosmérny stfidavy automobilovy provoz na kamenném mosté

Podle vétsiny respondentl by toto feseni nepfineslo méstu nic dobrého, a to jak pro fidice,
tak kazdodenni pési uzivatele centra mésta. Hrozily by podle nich velké kolony, a to kazdy
den v odpolednich hodinach a béhem ¢tvrtecnich trha.

,Ve vSedni den by to mésto bylo slusné ucpany.” (muz, pracovné produktivni vék, Zalabi)

,UZ to vidim, zdcpy po 14,30 v kaZdej vsedni den aZ po obchvat a po Kaufland. To snad nikdo
nechce ani nepotrebuje.” (studentka, Zalabi)

Jeden z respondentll nam ukdzal svij nadvrh toho, jak by stavajici situaci resil on sam.
Kamenny most by ze 2/3 zpfistupnil pro auta s jednosmérnym a omezenym provozem se
semafory a dal omezeni nakladakim, zbyld 1/3, kterd by idedlné byla bliz k elektrarnég,
by byla pro chodce.




Uplna uzavirka kamenného mostu, pristup chodctim (provoz jen pro zachrannou sluzbu, bus
a technické sluzby)

Pro nékteré by to byla idedlni vize, jak by to mohlo vypadat, ¢asto se odkazuji k minulosti, Zze
to tak fungovalo, na druhou stranu si ale i ¢asto uvédomuiji, Ze toto reSeni je Cista utopie
kvali soucasné podobé dopravy, ktera do mésta vede praveé jen pres kamenny most.

,UpInd uzavirka kameridku by byla skvéld, stejné je pro auta mnohem pfijemnéjsi to objet
pres obchvat kolem Chvalovic, neZ aby chodci chodili na ndmésti pfes Zelezridk, to by byla
pohoda. Proc se jednou taky néco neprizptsobi chodctim?!” (dGchodkyné, Zalabi)

,Je to kravina, pokavad'je doprava vedend prfes centrum mésta. Navic tam neni Zadnd zeler,
nebylo by to moc prijemny.” (muz, student, Zalabi)

»T0 bych jako mél objizdét Nymburk skoro pres Podébrady, kdyZ potiebuju na ufad nebo do
nemocnice?” (muz, pracovné produktivni vék, Zalabi)

Pujcéovna kol
Pajéovna kol byla vnimana jako velmi ismévné resSeni, kdy si vétsina lidi ,klepala na celo”.
Nymburk je pojimdn jako mésto cyklist(i, a pravé proto jim tento napad nedava smysl.

»V Nymburce kaZdej kolo md, to je sranda, ne?” (zena, dlichodkyné, Zalabi)

»,Tady prece nejde o to, Ze neni dostatek kol. Kazdy tu mad svy, jen na ném nemuiZeme moc
kde jezdit.” (Zena, pracovné produktivni vék, Zalabi)

Z rozhovorll obecné vyplyvalo, Ze je potfeba, aby se mésto vyjadrilo jasné v to, jakymi
prostiedky v kontextu provizornich feSeni disponuje. Jinak je vedeni povaZiovano za
nerozhodné a neschopné situaci usnadnit a vyresit.

»Pokud néco ekonomicky nevychdzi jako tfeba ten tranzit, ktery by mél pendlovat tam a
zpdtky, tak ja to chdpu. Ale méli by jasné fict, jo, penize na tohle jsou a na tohle ne a hotovo.
Pak se to nemusi fesit a vychdzi se z toho, na co penize vychdzi.” (muz, pracovné produktivni
vék, Zalabi)

VIZE TYKAJICi SE NOVE LAVKY

Nova lavka by podle vétsSiny dotazovanych méla byt postavena na stejném misté a jeji
architektonicka podoba by neméla byt nijak vyznamné odlisna. Dulezité je, aby nova lavka
respektovala krajinny a historicky raz mésta Nymburka, a aby tak nezasahovala do kontur
kamenného mostu.



»Pruhlednost Idvky je zcela zdsadni.”
,Aby zapadla do koloritu mésta.”

»Mohla by vypadat stejné — jsou to pro mé vinky nad Labem. Zaclenila se do pohledu na
mésto a je dobre, Ze davad prostor vyniknout kameridgku.”

Nova pési lavka by méla slouzit vdem uZivatelllm mésta — chodciim i cyklistim. Pruhy
by mély byt dostatecné Siroké a viditelné oddélené, aby se zamezilo pfipadnym kolizim.
Lavka by méla mit mensi sklon sjezdu, méla by byt bezbariérova, dostatecné osvétlen3,
s protiskluzovym povrchem. Néktefi respondenti méli o podobé nové lavky konkrétnéjsi
predstavy. Zadny zrespondentli nezminil spojitost vizudlniho charakteru lavky s jejim
nazvem (bild ldvka). Nova lavka by dle nékterych mohla mit dokonce barevny povrch.

»Méla by byt zavésend — muZe byt pak rovnej s postupnym ndjezdem, bez schodu pro chodce
i pro cyklisty, radné osvétlend s hrubym povrchem, aby neklouzala.”

,Nemusela by se houpat.”
,Vys$si zabradli proti skokantim — lidi skdkali i do Labe — prehoupli nozku a délali machry.”
,Libil by se mi néjaky zvldstni sjednocujici prvek s mostem — aby bylo vidét, Ze patii k sobé

a Ze jsou oba symbolem mésta. Aby se reklo ,tahle Idvka je ta z Nymburka”. Zvldstni barvy
povrchu, osvétleni, néco jednoduchého, ale specifického.”



Shrnuti vSech poznatki

»Je potreba vidét Ciny ze strany mésta — kdyZ by se vidélo, Ze se s Idvkou néco déje, lidi by

neméli pocit, Ze méstu je vSechno jedno.”

MESTO

LAVKA

VétSina obyvatel vnima komunikaci mésta s ohledem na podavani informaci jako
nedostatecnou

Je potieba opakované a skrze rizné ovérené komunikacni kanaly komunikovat
veskera jednotliva rozhodnuti a dlvody vSech z nich plynoucich opatfeni, a to tak,
aby se zamezilo dezinterpretacim ¢i spekulacim

Lavka predstavuje pro mistni obyvatele spiSe technicky objekt ¢i praktické a ucelové
misto nez symbol mésta

Jeji uzavieni pfineslo

Casové omezeni

naruseni zvyku, rutiny

hledani novych tras

vysoky narlst dopravy (v zimnich mésicich se predpoklada razantné vyssi)

o O O O

izolace méstské ¢asti Zalabi
o ztratu svobodné volby trasy, ztratu jistoty pohybu, pocit nebezpeci
Specificky ohroZzenou skupinou jsou matky s détmi a dichodci

KAMENNY MOST

Je dominantou, symbolem a identifikdtorem mésta
Obyvatelé k nému chovaji velmi intenzivni vztah

DOCASNE RESENi — REAKCE RESPONDENTU

Zpfistupnéni kamenného mostu za splnéni bezpeénostnich podminek — pozitivni —
vnimano jako nejrychlejsi, nejlevnéjsi reseni

Provizorni lavka pfipevnénd na kamenném mosté — negativni, vizualni naruseni razu
mésta

Provizorni l[aka samostatné stojici — negativni — mrhani ¢asem i prostredky

Kyvadlovy bus — stfet reakci — specificky ohroZend skupina (dichodci/maminky
s détmi) vnima spisSe pozitivné

Pfivoz — negativni — ve vztahu k reSeni soucasné situace, pozitivni — letni atrakce
Jednosmérny stfidavy automobilovy provoz na kamenném mosté — spiSe negativni —
ocekdvani zvysené dopravy, tvorba kolon

Uplnd uzavirka kamenného mostu, pFistup chodctim — pozitivni — pFijemna predstava,
odkaz k historii, avsak s uvédomeénim si neredlnosti této moznosti



- Pujcovna kol — negativni — Usmévna reakce, zbytecna investice

NOVA LAVKA
- Na stejném misté
- Architektonickd podoba by neméla byt vyznamné odliSnd — nerusici panorama,
krajinny raz
- Privétiva pro chodce i pro cyklisty
- Smensim sklonem sjezdu
- Bezbariérova
- Kvalitné a privétivé osvétlena
- S protiskluzovym povrchem

Predlozené portfolio zmapovalo napti¢ predchozimi kapitolami jednotliva témata souvisejici
s problematikou bilé ldavky a jejiho uzavreni. Diky aktivnimu pfristupu obyvatel mésta
Nymburk, ktefi s nami sdileli jejich problémy, kazdodenni praktiky a vize, pfinasi portfolio
obsahly a mnohovrstevnaty vhled do soucasné situace, kterou se nebojime nazvat kritickou.
| kdyZ je pouhym zlomkem rozmanitych nebo dokonce protichldnych nazord, pfinasi také
jisté poselstvi — apel na zvySeni zajmu o misto, ve kterém se kazdodenné pohybujeme,
ve kterém Zijeme. Téma bilé ldvky nepochybné vyvolalo krizi. Je dllezité si ale uvédomit,
Ze kazdad krize ptinasi prilezitost. Tu spatfujeme v diskuzi a v mistni participaci.



